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1 ψαϛτ

1-1ʿ ὂ

◕χ ◕ᵹ πΚϥ ׄ τΣΜοψʺ ‰ᴯⱧỘϬ◐ϛρβϥ ׄ ›
ⱧỘΥ₈ῇ ᶊ ᵫϬὝΠϘβʻάχθϛʺάϦϣχⱧỘχ ρ δο︡Ϥ ϚϓΦϘ

κξΨϤχ☼├χ ΰ Ϭꜘΰθˮ ◕ ◕ᵹ ϘκξΨϤ ˯Ϭ ͎ ͏Ὦτ├
ʾ῝ ΰʺ ׄ Ϭּכ ΤϣПЕ χἋḧτ™ ΰʺПЕΥạ Ψᵃέΰʺᵙ
τᵕ πΦϥ σϘκξΨϤϬ“μοΜΨάρϬꜘΰϘΰθʻ

ׄ › ⱧỘψḁ Ϙπτ ṍḧϬ ΰʺζχ῟ᴮψ ṍʾ ṍʾ ṍρ ᵬ
τ ϦϥάρΤϣʺПЕ χἋḧ τΰΪθ ◕ἋḧϞῖ Ὁχᾋ ΰτνΜοϜʺζ
χ ΰ Ϟ ◙β◒Ϭ◕ ʾ ḧⱧỘּיʺ“ ρπẶ ΰσΥϣʺ ᵬ Τν τם ΰο
ΜΨ ΥΚϤϘβʻ

Ⱳ ϞϘκξΨϤχ ρΰοϜʺ ῢᾚ ᵓϬזּ Ϊʺ ◕Ṑ χЀрОϼЕᴟϬ◐ϛʺ
כּ ΤϣПЕ χϘκξΨϤϒχ ḊρΰοʺϘκσΤϳ϶˔ϸУи☼├Ϟ Ἃḧχꜛ
σ Ϭ βϥ Υ ήϦϥρρϜτʺ ἷЀкЗϳϱиІḇ ϬἸṐρΰθ
ˑχ ᶨϞ“ χ ᴟʺⱱ ᴦ σᵫ ˢSDGΑˣʺϸ˔ЩрИв˔Ежиϒχ ᴂσ
ςʺḕẽρχẶ ϜӪ꜡ΰθϘκξΨϤΥẐϛϣϦοΜϘβʻϘθʺПЕ χІЫ˔ЕЄ
ГϰϞꜛ ֫ χṪ ᶗ σςʺ τΣΪϥּזᵓЄІГЭχ ᴟσςϜᾋ ΠσΥϣʺ
◕τώήϩΰΜϘκξΨϤϬ ϛοΜΨ ΥΚϤϘβʻ

ὓᵊψʺάϦϣχ ὂϬ ϘΠννʺϘγψ ◕ᵹ ϘκξΨϤ πꜘήϦθˮ中期
（５～15年）˯χϘκχ◒χםᾝτΰΪοʺ῝ẶἋḧχ™ ρΰο︡Ϥ ϚϓΦⱧχ├☼Ϟ‮
ΰ ʺ ϛ Ϭ ϛʺάϦτṁξΨϘκξΨϤχ︡ Ϭᴥ ᴟήδϥάρπʺϘκσΤτ
ᴟϞПЕχ θσ ΦϬ Ϥ ΰʺϘκχᶨ ᴟτνσΫοΜΨϜχπβʻ

¸

¸

¸

¸

¸

¸

¸

¸

¸
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1 ψαϛτ

1-2ʿ

〇ヒト中心の都市空間の実現によるまちの活性化
ׄ Ϭּכ ΤϣПЕ χἋḧτ™ ΰʺПЕΥạ ϢΨᵃέβάρχπΦϥἋ

ḧϬϘκσΤτ βϥάρπʺ ᶨχלʾ ϙϞβήχΰ τϢϥϘκσΤạ χ Ϭ
ϥρρϜτʺḂ ὀτϢϤᶈ ΰθ Ἃḧיּ“ χ ᶨ Ϭ βϥάρπʺϘκχτΧϩ
ΜϞὊↄᶨ χᶨ ᴟϬ ◙ΰϘβʻ

〇持続可能で環境と共生したまちなかの実現
ΜρӗϣΧϬ Πϥ ᴟἋḧξΨϤσςʺ Ẕᴛ ᴟϞП˔ЕϯϱжрЖϒχ ᴂϬӪ꜡

ΰθ™ Ϭ“ΞρρϜτʺ ἷϘκξΨϤρΰο῝Ặῖ τϢϥӱ Ϭ ρΰθʺ
ПЕ πᵙ τ Μο ϣδϥἋḧϒχ ḊϬ ϥάρπʺЀрОϼЕπⱱ ᴦ σʺḕẽ
τ ΰθϘκσΤϬםᾝΰϘβʻ

〇社会情勢の変化に対応した段階的なまちづくりの推進
ὓᵊπψʺ ṍτΣΪϥ῝ẶἋḧχ™ ФкЈІϬ ꜘΰʺ ᵬ Τν σם ᵫϬ μ

οΜΨθϛχṁ σ―Π ϬꜘΰοΜϘβʻ ὓᵊχ―Π ϬϜρτʺּזᵓ χ ᴟτϜ
◕τώήϩΰΜἹϬᾁ βϥ π τ ᴂΰοʺἇ χⱧỘ Ϭᾁ ΰʺּזᵓםᾓ τ
Ϣϥᾁ Ϝ φσΥϣϘκξΨϤϬ ϛο“ΦϘβʻ

1-͐ʿ ◕ᵹ ϘκξΨϤ ├ ӟ‭χ︡

◕ᵹ ϘκξΨϤ ├ ῇʺ χםᾝτΰΪοʺ ṍχ Ϭᾋ ΠθἋḧ τ
ḩβϥ ˢІЧ˔ІЄрЌАϼІˣϞ χᵕ “ Ϭ Ӄβϥ ₰ˢФк˔УО˔Њр
₰ˣ Ϭם☼ΰʺᾝệ ρ χПЕ χϘκσΤϬ ΰθЄЬвй˔ЄдрϬם☼
ΰϘΰθʻ

ζΰοʺᾝệ ʾЄЬвй˔ЄдрχὫᴮϬ ϘΠʺ ṍχϘκχ◒χםᾝτΰΪθІ
ГАФϬᴦ♪ᴟΰθϘκξΨϤЄЗзϷϬẶ ΰʺϘκσΤϬПЕ ϒρ Ḋήδϥθϛ
τ ◕Υ ρσϤ τ︡Ϥ ϭπΜΨˮ῝ẶἋḧ™ ὓᵊ˯ρʺ◕ Ϟ ḧⱧ
ỘּיΥ︠ ρσϤννʺḂ ὀτϢϤ ԁ σДЃϱрχϜρπ︡ Ϭ ϛο“Ψθϛχ
◙ ρσϥˮ ◕ἋḧДЃϱрϹϱЖжϱр˯Ϭ├ ΰϘΰθʻ

中心市街地まちづくり戦略

ṕ Ṗ ṕ Ṗ
ṕ Ṗ

2020年3月

῝ẶἋḧ™ ὓᵊχ Ӥψʺ ◕ᵹ ϘκξΨϤ π ϛθˮׄϘκḕ ˯
ρΰϘβʻ

1-3ʿ Ӥ
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居場所（公共空間・広場）の再編

ׄ ϞϘκσΤτ¬ ºϬ ϙ ΰʺ
ˑχ ϘϥẤ ϬνΨϤϘβʻ

骨格（道路）の再編

₃ᶊρσϥׄ ᵹ χ  Ϭ ᴟήδʺ

ПЕχ“Φ Ϟᶨ Ϭ τΰϞβΨΰϘβʻ

交通手段やヒトの回遊の再編

ῖ ︣ έρτ ϥ Ϭ ΰʺ יּ“ ϒ
ρ βϥάρπʺПЕχᵕ Ϭ ϙ ΰϘβʻ

駅前広場 地区交通体系

Ệ ễ

駅前街路

1-5ʿ ˮПЕ χ῝ẶἋḧχ ˯χםᾝτΰΪο

方策1：駅前広場の歩行者広場化 -駅前を真の広場に- 方策2：駅周辺回遊動線の整備 -「オープンリング」の形成-

方策3：駅アクセス街路の再編 -歩行者空間の広がりによる駅と「まち」の接着-

方策4：地区交通体系の再編 -ヒト中心の空間再編のために-

駅前広場を、車中心の空間から、歩行者のための広場へ
と再編ΰϘβʻ
™ τΚθμοψʺ◕ Ϟ 、Υ居心地よく滞留しיּ
快適に交流できる「都市の広場」として再整備ΰϘβʻ
ׄ ῲ ρ βϥὺ ϞᵹỸρχ Ϭ ♪ΰʺ広
場と周辺の「まち」が一体となった公共空間形成Ϭ Ϥ
Ϙβʻ
ϘκσΤχṝ σϷ˔ФрІЧ˔Іρσϥθϛʺ災害時
の救援活動拠点や一時的な避難場所等としての活用Ϝ
ϘΠο Ϭ ϤϘβʻ

◕ᵹ χԁ ᴟτ Μʺ‰ᴯᴞτψ Ψχ
Υ ήϦϥθϛʺ ẁ☼ πΚϥプラサ

ヴェルデと、その南側の新たな街区の連続性を確
保βϥρρϜτʺこれらと南北駅前広場とを東西
に接続βϥάρτϢϤʺ「オープンリング」とし
て駅周辺の有機的な歩行者回遊動線を形成ΰϘβʻ

ῢׄ ῲ ϒχアクセス街路（（都）三枚橋錦
町線・沼津駅沼津港線）の車線数を減らし、歩行
者・自転車のための空間の充実Ϭ ϤϘβʻᴥΠ
οʺᴦ σỸḧτνΜοʺ「トランジットモー
ル」化や「フルモール」化Ϭ ϤϘβʻ
（都）七通線τνΜοʺ ˢ ˣ╣ Ệᴎẋ
τ ήϦϥϘπχḧʺ◕ᵹ χᶨ ᴟϬ ϥθ
ϛχ長期暫定的な空間活用方策を検討ΰϘβʻ

├1˙3τϢϥПЕ χ῝ẶἋḧ™ Ϭםᾝβϥθϛʺׄ
Ϙκḕ χ ϬἸṐτʺ駅周辺における交通流の整序と、
駅前の自動車交通負荷の軽減Ϭ ϤϘβʻ
ԁ ψʺׄϞζχכּ ϒχ Ϭ ρδγʺ τ ᵃβ
ϥιΪχ「通過交通」と、ׄ ϒχ Ϭ ρβϥ「ア
クセス交通」について、それぞれの特性を踏まえた交通体系
の再編Ϭ ϤϘβʻ
῝Ặῖ ψʺ南北駅前広場全体で乗降場等の最適な配置Ϭᾁ
ΰϘβʻ

< ΰ◕ׄˢẋ≤ᾉ ΰ◕ˣ>

ʿ⁯ ῖ

<Ϸ˔ФрзрϽχἹ ϱЮ˔Ѕ>

<ׄ ῢρˮϘκ˯χ ϱЮ˔Ѕ> < ׄˢ ᾫᾉ ◕ˣ>

ʿ ◕

公
共
空
間
再
編
整
備
計
画

1 ψαϛτ

戦略Ⅰ：ヒト中心の公共空間の創出 戦略Ⅲ：まちなか居住の促進と市街地環境の向上戦略Ⅱ：拠点機能の立地促進 戦略Ⅳ：周辺地域資源との連携

沼
津
市
中
心
市
街
地
ま
ち
づ
く
り
戦
略

戦略зの実現に向けた方策を進めていくため、次の３つを再編項目として位置付け
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¸ πψʺ ◕ᵹ τΣΪϥ χᵕיּ“ χ ӃϬ ρΰθˮФк˔УО˔Њр ₰˯ϞʺἋḧϞ КАЕм˔ϼχνσΥϤ χ χ ӃϬ ρΰθˮἋḧ ˯ϬІЧ˔ІЄрЌАϼІ)ρΜ

Ξ︣ Ϭ αοʺᾝệχ ◕ᵹ τΣΪϥᴿ Ϭ ΰϘβʻ

¸ άϦϣϬṁτʺПЕ χἋḧϒ Ḋβϥθϛτ σἋḧ™ χЪϱрЕϬ ΰʺ῝ẶἋḧ™ ὓᵊτ ֳβϥάρϬ ρΰϘβʻ

2 Ϙκχᾝệ

【まちの現況分析のねらい】

〇空間特性分析(スペースシンタックス)とは

ü χ“ ψʺἋḧχνσΥϤ ˢ ḩἰʾ ḩἰˣτ ΦΨֲốϬ ΪϥρᾠϩϦοΜϘβʻ

ІЧ˔ІЄрЌАϼІψʺζχνσΥϤ ϬẁḢ τᴦ♪ᴟʾ◙ ᴟβϥ ︣ πβʻ

ü ІЧ˔ІЄрЌАϼІψʺἋḧ ῀χ ḩἰˢ ʺ♪ ˣϬʺӡ ṇᴡᶘ σϽжТπ ΰʺᶆ

Ἃḧχ Ϭ ᴟβϥάρτ ΥΚϤϘβʻϽжТ χự Ϟ ᵒ χ―Π Ϭכ

ΰθ︣ Ϭ τʺ ˑσ ◕ᵔ ︣ Ϭ ϙ›ϩδο βϥάρτϢϤʺ χ ϬϢϤ

Ψ ᵔΰϢΞρβϥϯФк˔Ўπβʻ

ü ἇ τψʺᵹ χ ӤρχνσΥϤχ ήϞ Ὂ ρΰοχ ϤΤΤϤϞβήʺׄ ῲ χ

Ϸ˔ФрІЧ˔Іχ♪ σςϬ ΰϘβʻ

ẑ
ṕ Ṗ

図. つながりの良さの指標化イメージ 図. 視認性の指標化イメージ

(参考) 他都市での活用事例

■ロンドンの都市再生（London, UK）

ᵹχ τӡ βϥЕжТϮиϹ˔ῲ

χ™ Ϟʺ ỆЬйИϯЭУзАЅχ

ДЃϱрʺỲ ᵹЄГϰ ϵзϯχ

Ψχ™ᵫ ὓᵊʺϷзрСАϼЄГϰχ

ЫІЌ˔ФжрΤϣйϹЄ˔™ σςʺ

ˑσ ◕ФкЅϴϼЕτᶨ ήϦʺ

ᴮϬ οΜϘβʻ

■姫路駅前の公共空間整備（姫路市）

ϬḴ τ Ϛ ׄʻζχׄ ῲ

Τϣ ︣ ϤϒρνσΥϥ῝ẶἋḧ

χ™ τΣΪϥʺДЃϱрӛχ ᴣʾ

῟ᴮ τ ΜϣϦϘΰθʻϘθʺάχ

῟ᴮϬ ◕ᵹ τ ẉήδϥ

άρϬ ◙ΰθᾁ ʾṳ τϜἋḧ

Υ ΜϣϦϘΰθʻ

■豊田市駅周辺の空間再編（豊田市）

ꜛ כּ Τϣˮ ˯ χׄ Ϭ ◙

ΰθФкЅϴϼЕʻ῝ẶἋḧ™ ДЃ

ϱрχᾁ τ μοᾝệ ₰Ϭ“Μʺ

Ἃḧᶨ χ ΦρϜ ὀΰννʺἋḧ

Υ“ϩϦϘΰθʻάχ ᴮψˮД

ЃϱрУАϼ˯ρΰοϘρϛϣϦʺ◕

τ῝ᵫήϦϘΰθʻ

〇プローブパーソン調査とは

ü ЯИЌ˔Ϭ Ϥʺ ׄ χ ӽ Ϭӱ βϥ χӱ Ὂ Ϟӱ ʺӱ ︣ ϬІЫ˔ЕТ϶р

χ ₰ ϯФзϬᶨ ΰο Ӄΰʺ χᵕיּ“ “ Ϭ ϣΤτβϥ ₰︣ πβʻ

ü ᾝệχ ᵕיּ“ ЯДиϬ βϥάρπʺ ῖיּ“ χ ᴥϞᵕ τ ΠϥֲốϬϢϤ ⇔τ

ϥάρΥᴦ πβʻ

˲ ₰ṍḧ˳

2020 9Ὦ28 ˢὮˣ˙10Ὦ18 ˢ ˣ

˲ ₰ ˳

ׄϘκḕ ϵзϯ

ˢ 30haˣϬ πӱ βϥ

図. 調査対象範囲 図. フライヤー

( ʿ Ằ ◕ίῖ ὓᵊẸṳᵓˮׄϘκᵕ ϘκξΨϤχ χ︣ԏΦ˯)

(参考) 他都市での活用事例

■千葉市の中心市街地の空洞化状況を把握する目的

ׄ χ ṛ Ộ☼ χ Ϟʺ ׄ χ™ᵫ τϢϤׄ χ☼ τ Υ ΰʺ

◕ᵹ χἋ ᴟΥ ♪ήϦοΜϘΰθʻζάπʺ ◕ᵹ ϵзϯ χὊ Ϟ σςχ

Ϟ ỸΥḩϩϥ ʾᴿ Ϭ Ӄβϥ πФк˔УО˔Њр ₰Υᶨ ήϦϘΰθʻ

図. 来訪手段別目的構成 図. 駅からの距離帯別の目的地数

5



2 Ϙκχᾝệ

Â エリア流入時の交通手段

（2）歩行者行動特性の分析

Â目的別の滞在時間分布（通勤・通学目的）

Å 自動車利用（赤線）によるエリアへの流入が最も多くなっています。

Å ῝Ặῖ ˢיּ ˣψʺЕзАФ ʾ ∕Ⱳḧʾӱ ẩ Υꜛ ꜛʾכּ כּ τיּ ϓοΜγϦ

Ϝ Φσ ϬꜘΰοΣϤʺ公共交通利用とまちの回遊との関係性があるρ ╔ήϦϘβʻ

図. 交通手段別のエリア内特性

図.目的別の滞在時間分布（通勤・通学目的）

〇分析項目

(1)歩行者分布の分析・ʾʾ יּ“ “ χ /ׄϘκḕ ϵзϯ ϒχ

̠歩行者がどの道を選択し通行しているのか、中心市街地への来訪手段毎の特性Ϭ ӃΰϘβʻ

(2)歩行者行動特性の分析ʾʾʾ ∕Ⱳḧ ( ʾ Ẉ ʺ ῖ ︣ )

̠滞在時間の大きいエリア(回遊の拠点となっているエリア)、小さいエリアϬ ӃΰϘβʻ

Â歩行者通行量の分布

（1）歩行者分布の分析

Å 南北の人の流れが強い（赤系）傾向τΚ

Ϥʺ(都)沼津駅沼津港線やイーラde周辺

～仲見世商店街が移動経路として多く選

択ήϦοΜϥάρΥϩΤϤϘβʻ

Å ԁ πʺ ׄ ῢ Ϭ Φʺ東西方

向の移動が少ない（青系） ệρσμο

ΜϘβʻ

図. 歩行者通行量の分布

図. サンプル属性 図. 滞在時間分布結果イメージ

2-1：プローブパーソン調査

Å Ỡʾ ᶘ χӱ ψʺJR ׄ Τϣ τΤΪοῲΨ ΰοΣϤʺ ᾋ ᵹʺ( ) ׄ

  ρϜτʺJR ׄ Τϣẛ⁯ ԁ‹ʺήϣτψʺΚϠϙỆϬ Ϊο ΰϘπῲΨ βϥ

ἱΰπβʻ（a,ｂ）

Å ϵзϯψʺ Ỡ ᶘ ψיּ ∕Ⱳḧρΰο σΨσμοΜϘβʻ（c）

a

b

c

沼津駅

イーラde
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2 Ϙκχᾝệ

Âプローブパーソン調査による歩行者行動特性の分析結果 まとめ

自動車

Å ϱ˔жdeʺ ᾋ ᵹϬ τʺJR ׄ ʺ( ) ׄ   τϜ ∕Υ Μἱΰπβʻ

Å ꜛ πχכּ ʺψיּ כּ Τϣự ☼ ϒχᵕ Υ πΚϥԁ ʺ כּ Υϵзϯ τ ∕ΰοΜϥ

θϛʺ ʾНІ τיּ ϓο ∕ψῲ τ ΰοΜϘβʻ

鉄道

Å JR ׄ ʾϱ˔жde Ϭ τʺ( ) ׄ   πϜ ∕Υ Μἱΰπβʻ ᾋ ᵹπχ

∕ψʺ ( ) ׄ   τ ϓο σΜἱΰπβʻ

Â来訪交通手段別の滞在時間分布(自動車 / 鉄道)

図.来訪交通手段別の滞在時間分布(自動車 / 鉄道)

Å Μ ʾ Ⱨʾῆᶚ πψʺJR ׄ ῢ χ ꞊τᴥΠοʺϱ˔жde Τϣ ᾋ ᵹτΤΪ

οχ ꞊π ∕Υ Μἱΰπβʻ Ỡʾ ᶘτ ϓϥρʺ ꞊πχ ∕ἱΰʺ( ) ׄ   χ

ἱΰψֿפΜԁ ʺϱ˔жde Ϭ τ ∕ ›Υ τ‰Μἱΰπβʻ(a)

Å 仲見世商店街と(都)沼津駅沼津港線を結ぶ東西軸の街路(b)や、仲見世商店街の南側(c)、(都)沼津駅沼津

港線東側街区(d)における滞在が少ないἱΰπβʻϘθʺJR沼津駅東側では南北軸(e)の滞在が少ないἱΰ

τΚϤϘβʻ

Â目的別の滞在時間分布(買い物・食事・娯楽目的)

Å 平日は、仲見世商店街χ ꞊χ ∕ψʺΚϥ ᶎ ήϦϥϜχχʺ東西方向へ延びる滞在は少ない状

況です。（a)

Å Ẉ ψイーラde前や南口周辺(b)の滞在時間が長くσϤϘβΥʺエリアの南側(c)は滞在時間が少なめτ

σμοΜϘβʻ

Â平日・休日別の滞在時間分布

図.平日・休日別の滞在時間分布

図.目的別の滞在時間分布(買い物・食事・娯楽目的) Å ׄ ῢ χ ꞊πψԁ χῖ ΥᾋϣϦϥϜχχʺζχϕΤχ ꞊τΣΜοψϕρϭ

ςῖ ΥσΜ ệπβʻ

Å ᾋ ᵹρ( ) ׄ   ϬὫϐ ꞊χᵹ πχ ∕Υ σΜἱΰπβʻ

Å JR ׄ ῢ πψ ΰχ ∕Υ σΜ ệπβʻ

自動車 鉄道

a

d

b

c

e

平日 休日

a b

c 滞在時間の多いエリア

滞在時間の少ないエリア

滞在時間の少ない街路

沼津駅

イーラde

沼津駅

イーラde

沼津駅

イーラde

沼津駅

イーラde

沼津駅

イーラde
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2 Ϙκχᾝệ

a. ( ) ׄ   ψʺ χ π ϤᶝΤϤ

ϞβήΥӰσμοΜϘβʻ

b. 駅前交差点は、(都)三枚橋錦町線を渡る動線に屈

折や上下移動が多いため、通り掛かりやすさの指

標値が低くσμοΜϘβʻ

Ӥ χ τνΜοʺ θϤπṞ Ϭ όʺΩ σὊ Ϭ ϭι∑τʺ Ὂ ρΰοᴡᵕ ω
ϦϥΤϬꜘβ◙ πβʻ

˻◙ χӪ ˼
ü Υ‰Μˢ Ὁˣϕςʺϵзϯπχ͎ ḧχӱ

χ π ϥᴦ Υ‰Μˢ˹ζχἋḧΥ
σ πΚϥˣάρϬꜘΰοΜϥʻ

ü Υ Μˢ ὉˣϕςʺὊ χԁ ρΰο►ϩϦ
ϥᴦ Υ Μʻ

Â途中経路としての通り掛かりやすさ

Â動線ネットワークの分析結果 まとめ

図.経路途中としての通り掛かりやすさ(解析範囲：1600m圏)

Â認知的つながりの良さ

a. 沼津駅南口は、やや奥まっており、空間構成的に

認知されにくい ΥΚϤϘβʻ

b. ◕ὓᵊ τϢϤ ΰχνσΥϤΥếΜ

◕  ρσμοΜϥԁ πʺ(都)沼津駅沼津港線

など南北方向のつながりが弱くσμοΜϘβʻ

c. (都)沼津南一色線や(都)三枚橋岡宮線は、鉄道を

くぐる際の屈折により、連続的に認知されにくい

ệπβʻ

χ Ψχᵹ ρựΜḩἰπΚϥˢ νσΥϥˣχΤʺקΜḩἰπΚϥˢ ᵕỚΥϣσΜρθςϤ
ΤσΜˣχΤϬꜘβ◙ πβʻ

（1）動線ネットワークの分析

図.認知的つながりの良さ

Ṇ

(1)動線ネットワークの分析ʾʾʾ νσΥϤχ ή/ Ὂ ρΰοχ ϤᶝΤϤϞβή

̠周辺とのつながりや途中経路として通り掛かりやすい・にくい箇所Ϭ ӃΰϘβʻ

(2)詳細な空間特性の分析ʾʾʾϯϼЈІ ◙ /ᴦ♪Ἃḧχ Φήχ◙

̠沼津駅南口周辺における空間特性Ϭ ӃΰϘβʻ

(3)施設立地状況の分析ʾʾʾ Ộ☼ ʾỘ ☼ χ

̠中心市街地における施設立地状況Ϭ ӃΰϘβʻ

図.動線ネットワークの分析イメージ 図.詳細な空間特性の分析イメージ 図.施設立地状況の分布

τ Ψ όϥ ◕ὓᵊ Υϵзϯχ₃ᶊ

Ϭ⌠μοΣϤʺἋḧ σ꞊ρσμοΜϘβʻ

τ Υ μοΜϥθϛʺ χКАЕ

м˔ϼΥ ΦΨ ήϦοΜϘβʻ

ׄ ψἋḧ τᴀϘμοΣϤʺự ӱ π

►ϩϦϞβΜ Ϝׄ ῲ χ ף τᾢϣϦ

οΣϤʺ ϒχνσΥϤΥֿפΜ ệπβʻ

ׄ χῲӽӱ τ►ϩϦϞβΜ “ ψʺ

ׄ ựϬ ΦΨ ᵕβϥ ΥΚϤϘβʻ

( ) ׄ   ψʺ χνσΥϤΥֿפ

Ψʺ ϵзϯχἋḧ ρσμοΜϘ

βʻ

ΚϠϙỆ τ ρΰοЪГрЄаиχ‰Μ

ᵕ Ὂ ΥΚϤϘβʻ

מּ Ϝῲӽӱ πχ►ϩϦϞβήΥ‰Μʺ

σὊ ρσμοΜϘβʻ

¸ まちと駅が、空間的につながっていない状況です。

¸ 駅周辺の歩行利便性・回遊性が低いまちの構造となっています。

図. 動線ネットワーク分析結果

2-2：空間特性分析

˻◙ χӪ ˼
ü Υ‰Μˢ Ὁˣϕςʺˮ Ϥ˯ τ ήϦ

ϞβΜάρϬꜘΰοΜϥʻ
ü Υ Μˢ Ὁˣϕςʺˮ Ϥ˯ τ ήϦ

ϞβΜʻ

a

b

c
c

a

b
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Â詳細な空間特性の分析結果 まとめ

2 Ϙκχᾝệ

Âアクセス性指標

a. イーラdeの南側は、最も動線的なポテン

シャルが高い場所χԁνρσμοΜϘβʻ

b. ᴞ ϢϤ ʾ χУкАϼψʺ

ớ τ◙ Υ Ψʺ ϤΥ ϘϤτΨ

Μ ệρσμοΜϘβʻ

c. 南北駅出入口付近の指標値はやや低く、

駅前のネットワークの中でやや奥まった

位置τΚϤϘβʻ

˻◙ χӪ ˼
ü Υ‰Μˢ ὉˣϕςʺζχἋḧΥϘκ

ϬνσΩ π σ ˢ˹ᶆ Τϣθ
ςϤ ΦϞβΜ ˣπΚϥάρϬꜘΰ
οΜϥʻ

Â可視空間の大きさの指標 <歩行空間のみ>

a. 沼津駅南側は、北側と比べると歩行空間

の広がりが少なく、狭い印象を与えてい

ます。ׄϬ οβΩʺӛ Ϟ χḩ

ἰπ◙ Υ ΨσμοΣϤʺὊ

ΰξϣΜ ệρσμοΜϘβʻ

b. 沼津駅南口駅前交差点は、視認できる歩

行空間が少なく、 ΦΨ◙ Υ ᴞΰ

οΜϘβʻ

Κϥ τ μθⱲτʺςϦΨϣΜχ Ӥ
χ “ἋḧΥ♪ ᴦ πΚϥχΤϬꜘβ◙
πβʻ ψ♪ ᴦ σ ΥϢϤῲΥμοΜ
ϥ ΰτӱ βϥἱΰΥΚϤϘβʻ

（2）詳細な空間特性の分析

図.アクセス性指標

図.可視空間の大きさの指標

ϱ˔жdeχ χᶑ ψʺự χϯϼЈІ

ʺׄΤϣχự ρϜτ ׇΰοΣϤʺ

ׄ ῢχ῝ẶἋḧχ ρσμοΜϘβʻ

ׄ ῢῖ₯ ψʺϘκρׄϬνσΩΩ

ῖ₯ πΚϤʺׄ ῲ χ ῢρΜΞ

ᶊ ʺ ӤϬᾋ ΰθΨσϥϢΞσ

πΚϥΥʺ ἋḧΥỉΨʺ♪ᶐיּ“ ʾ

σνσΥϤΥֿפΜ ệπβʻ

ׄ ῢῖ₯ ψʺ ᴅ ΥπΦσΜ

θϛʺϱ˔жde ӟᵰχ3 χϯϼЈІ

Υớϛο Μ ệπβʻ

ׄ ῢϬ οΩ τθςϤ Ψ χ “

ἋḧΥỉΨʺ♪ᶐיּ σνσΥϤϜֿפΜθ

ϛʺὊ τ ΜΥ αϞβΜ ệπβʻ

ׄΤϣ ׄ ῢῖ₯ ϒ βϥ

πψʺϱ˔жde τ ᴅ πΦσΜ

άρΤϣʺ ₤χיּ Υ αϞβΜ 

ρσμοΜϘβʻ

ΚϘφϹ˔ЖὊ χ Υʺᾝệπ ԁχ

ׄχ ϬνσΩ ρσμοΜϘβʻ

ׄ ῢτψʺ ᶓ ῲΜ ἋḧΥΚϤיּ“

Ϙβʻ
図. 詳細な空間特性分析結果

¸ イーラｄｅ周囲の歩道が駅前の動線ネットワークの中心となって

います。

¸ 駅南口周辺は、北口に比べて歩行空間の広がりが少なく、来訪者

が駅からまちに移動する上でわかりにくい空間構成となっていま

す。

Κϥ Τϣ χ τ“Ψ∑τᴡᵕỚ
ΥμοθςϤ ΨχΤϬ ỡ πꜘΰθ◙
πβʻἋḧКАЕм˔ϼχ ˢ τ
Πϥρḅˣϕςʺ Υ ϘϤϞβΨσϤ
Ϙβʻ

˻◙ χӪ ˼
ü Υ‰Μˢ Ὁˣϕςʺ Ψχ τ

ήϦʺ ϘϤϞβΜ πΚϥάρϬꜘ
ΰοΜϥʻ

ü Υ Μˢ Ὁˣϕςʺ κτΨΜ
ρᾠΠϥʻ
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Ệ

ΚϘφ

Ϲ˔Ж

ᴞ

a

b

cׄ

ϱ˔жde

Ệ

ΚϘφ

Ϲ˔Ж

ᴞ

a

b

ϱ˔жde

ׄ



2 Ϙκχᾝệ

（3）施設立地状況の分析 Â施設立地状況の分析結果 まとめ

Â商業施設の集積度

Å ׄΤϣ ᾋ ᵹʺ ᾋ

ᵹτΤΪοʺ Ộ☼ χ Υᾋϣ

ϦϘβʻ
図.商業施設の集積度(近隣100mの商業施設面積分布)

Â業務施設の集積度

図.業務施設の集積度(近隣100mの業務施設面積分布)

Å ( )╣ Ệợ χ χϵзϯτʺỘ

☼ χ ΥᾋϣϦϘβʻ

Å ᾋ ᵹχ ʺ( ) ׄ  

χ⁯ ԁ‹ϢϤ ϵзϯτϜԁ ʺỘ

☼ χ ΥᾋϣϦϘβʻ

ᾋ ᵹʾ ᾋ ᵹτ

σ χ ΥᾋϣϦϘβʻᴅ

ΰϞ τψԐ Ϝ ΰο

ΜϘβʻ

( ) ׄ   ψʺ χϙ

Υ βϥỸḧΥΚϤϘβʻ

ψʺỘ Ὁχὺ ϞЂ˔РІὉχ

Υ ΰοΜϘβʻ

Ộ Ὁχὺ Υ Μϵзϯτʺộ

τԐ Υ Ϙϥ ϤΥᾋ ΪϣϦϘ

βʻΰΤΰʺԐ χ ψ τψ

ῲΥμοΜϘδϭʻ

ׄ ựτψʺל Υ σΜ ệπ

βʻ

Ὲ Ệ τϜʺ ʾԐ Υᾋ

ϣϦϘβʻ

図.施設立地状況の分析結果

¸ 仲見世商店街等には物販店舗が 集積していま

すが、エリアとしては店舗が点在しており、沿道店舗

を見ながら楽しく回遊できるような通りや界隈は少な

い状況です。

˻◙ χӪ ˼
ü Υ‰Μˢ Ὁˣϕςʺ Ộ☼ Υ

ΰοΜϥάρϬꜘΰοΜϥʻ

˻◙ χӪ ˼
ü Υ‰Μˢ ὉˣϕςʺỘ ☼ Υ

ΰοΜϥάρϬꜘΰοΜϥʻ

͝27 ◕ὓᵊṁ ₰ˢὺ ᾝệ
₰ˣχ ʺ͎ͧᴪᴒἹ Д˔Ќχ

Ϭṁτʺᶆᵹ Τϣ χϤ100mί τ
Κϥ ỘὉ χ Ϭ ὓΰο ᴟΰ
θ◙ πβʻ

Ộ☼ ρ τʺᶆᵹ Τϣ χϤ100m
ί τΚϥỘ Ὁ χ Ϭ ὓΰο
ᴟΰθ◙ πβʻ

10



沼津駅

イーラde

Bivi

プラサヴェルデ

沼津駅南口

交差点

大手町

交差点

狩野川

(都)七通り線

2 Ϙκχᾝệ

Ἃḧ τϢϥ

ᴿ ʾ™ τΰΪθЪϱрЕ

Фк˔УО˔Њр ₰ʾ τϢϥ

ᴿ ʾ™ τΰΪθЪϱрЕ

<南北の歩行者ネットワークの分断>
2-2(1)

<南口駅前広場の視覚的つながりの弱さ>
2-2(1)(2)

<沼津駅南口交差点の動線的つながりの弱さ>
2-2(1)(2)

<駅－まちへの動線の分かりにくさ>
2-2(2)

Фк˔УО˔Њр ₰ẉόἋḧ Ϭ αθ ◕ ◕ᵹ τΣΪϥ︠σᴿ ρʺζϦϣϬ Ϙ
ΠοἋḧ™ Ϭᾁ ΰοΜΨ πχЪϱрЕτνΜο ΰϘβʻ

2-2(1)

2-1(1)(2)<東西方向の歩行者通行・滞在の少なさ>
<東西方向のつながりの弱さ>

ṍπχ‰ᴯᴟםᾝτϢϤ
χᵔ Ϭ Ϥʺ ṍπψ χ
南北ネットワーク構築を見据えた
駅前広場・街路の再編を行う。

ׄ ῲ χ™ τϢϤʺ歩
行者空間を拡大し、居心地
良く過ごすことができる公
共空間を創出βϥάρπʺ
ׄρϘκχ♪ᶐ σνσΥ
Ϥχΰ Ϭ ϥʻ

ʾ τ Υ μο
Μϥθϛʺ χ
КАЕм˔ϼΥ Φ
Ψ ήϦοΜϥʻ

ʾἋḧ τᴀϘμοΣϤʺ
►ϩϦϞβΜ Ϝׄ ῲ
ף τᾢϣϦοΜϥʻ

ʾׄ ῢϬ θ ἋḧΥיּ“
ỉΨʺ♪ᶐ σνσΥϤϜ
ΜθϛʺὊפֿ τ Μ
Υ αϞβΜʻ

沼津駅南口交差点を地上横
断化し、駅とまちの行き来
のしやすい動線づくりτΰ
Ϊοʺῖ₯ ψЀрОϼЕ
ᴟϬ ϥʻ

ʾ ׄ ῢῖ₯ ψʺϘκρׄ
ϬνσΩΩ ῖ₯ πΚϥΥʺ
ʺἋḧΥỉΨיּ“ σν
σΥϤϜֿפΜʻ

ʾ ᴅ ΥπΦσΜθϛʺ
ϱ˔ж de ӟᵰχ͏ ΰχϯ
ϼЈІ Υớϛο Μʻ

ʾ( ) ׄ   ψ
χνσΥϤΥֿפΨʺ ϵз
ϯχἋḧ ρσμοΜ
ϥʻ

₃ᶊρσϥ駅前街路の構
成を変化（車線数の減
少）ήδʺПЕχ“Φ
Ϟ ∕τνσΥϥᶨ Υ

τΰϞβΜḕẽϬ
ϥʻ

ʾׄ ῢ Ϭ Μθ ꞊πψʺ
ϕρϭςῖ ΥᾋϣϦσΜʻ

ʾ ᾋ ᵹρ( ) ׄ
  ϬὫϐ ꞊χᵹ πχ
∕Υ σΜʻ

ᴅ ᴟʾ ׄ ῢῖ
₯ χЀрОϼЕᴟρ›ϩ
δοʺ駅前広場を駅ーまち
の動線に配慮したレイアウ
トとし、来訪者にとっても
わかりやすい空間創出Ϭ
ϥʻ

ʾׄΤϣϘκ ΰϒ βϥ
πψʺ ׄ ῢῖ₯
π ᴅ πΦσΜθϛʺ
Υӱיּ βϥ π Τ

ϤτΨΜἋḧ  ρσμο
Μϥʻ

2-3：現況分析（課題）のまとめと空間再編のポイント

11

中央公園

(都)八幡原線

2-1(2)

2-1(2)

2-2(3)
2-1(2)<南東エリアでの滞在の少なさ>

ʾ τΣΜο適度な緑や、オー

プンスペースσςϬ Ϊϥάρ

πʺ χ ᶨḕẽχΰ

Ϟῖ χ Ϭ βϥʻ
ʾׄ ῢ ϵзϯπ
ψʺ Ộ☼ ϢϤϜ
Ộ ☼ Υ ΰο
ΣϤʺПЕχ ∕Ϝ
σΜʻ

ʾ公共空間の歩車共存の取組σς
τϢϤʺ ꜛΥיּ“ ρẶכּ
ΰσΥϣϜʺӗ ΰοӱ πΦ
ϥἋḧϬ βϥʻ



3 ϘκξΨϤЄЗзϷ

3-1 :ϘκξΨϤЄЗзϷρψ

¸

まちづくりシナリオ

ṍχϘκχ◒Ϭםᾝβϥθϛχ σ☼├ ᵫχІГАФ

PHASE-1 PHASE-2 PHASE-3

ˮ ˯ʿЪГрЄаиχ‰Μ Τϣ
◙βϘκσΤχ ὂϬꜘβ

ˮ ˯ʿ Ϭᵹ πνσΧʺϘκχ
ᵕ Ϭ‰ϛϥ

ˮ ˯ʿḂ χ︡ ΥνσΥϤʺ
ϵзϯ χ Ϭ‰ϛϥ

σ

☼├ ᵫ

公共空間や地先空間の

活用の推進

道路空間再編と

沿道のまちなみ形成

規制や誘導によるヒト中心

のまちなかの実現

ЄЗзϷρ ΰθ͎νχὓᵊτϢϥϘκξΨϤχ

︡

ϱЮ˔Ѕ

公共空間再編整備計画 … 公共主体による公共空間整備等の推進

都市空間デザインガイドライン …

ὓᵊ“ם

民間主体による公共空間利活用や整備

等の促進、公民で連携した活動の実施

Ḃ ὀ
公共による公共空間
整備等の推進 民間主体による公共空間

利活用の拡大

相互の
取組連携

（参考） 都市空間デザインガイドラインとは

ヒト中心の

都市空間の実現

Activity
ᵹ ἋḧϬᶨΤΰθ

σϯϼГϰРГϰ

Street
◕ᵹ τώήϩΰΜ

χ‰ΜϘκσϙל

Managemen t
Ḃ ὀτϢϤ ᵬ

τ βϥ▫ ϙ

ヒト中心の都市空間の実現に必要な３つの要素

❶街路空間を活かした多様なアクティビティ：Activity

❷中心市街地にふさわしい質の高いまちなみ：Street

❸官民連携により段階的に成長する仕組み ：Management

¸

¸

¸ Activity Street

Management 3

<具体的なアイディア例> <具体的なアイディア例>

<具体的なアイディア例>

ᴅ ϯϱЫ˔ϼФйϱІ

ᴅ
◕

ᴎ◕

M-3.

民間敷地と公共空間の一体的更新

12

¸

¬OPEN NUMAZU ṕ Ṗº

A-1.

グランドレベルにおける民地からの滲み出し

Ỹ

A-2.

地先空間を活用した、小さい滞留空間づくり

ᾭ◕ˢЂрϺЌ Ϥˣ

ᴎ◕ˢῃ Ϥˣ

M-1.

民間事業者等による積極的な公共空間の利活用

S-2.

環境に優しく、自然を感じる快適な空間

◕ˢ ⱬ Ϥˣ

S-3.

沼津らしさを感じる品格のあるまちなみデザイン

╦◕ˢ ╦ ʾ ᵹˣ



点 線 面

PHASE 1-1
ˮνΤΞʾνΨϥ˯/

PHASE 1-2
ˮνΤΞʾνΨϥ˯/

PHASE 2-1
ˮνσΥϥ˯/

PHASE2-2
ˮνσΥϥ˯/

PHASE3-1
ˮϋϧΥϥ˯/

PHASE 3-2
ˮϋϧΥϥ˯/

☼
├
ᵵ

ʾ

Μ

ÅϘκσΤχṝ σϷ˔ФрІ
Ч˔ІπΚϥ πχה῝״ ᶨ
χ︡ τᴥΠʺἋḧχЪГр

ЄаиΥΩϜ‰Μ( )╣ Ệợ
ỸḧτΣΜοּכ χԁ

Ϭ ᾓםᵓזἋḧᴟβϥּיּ“
Ϭם☼βϥʻ

Å公共空間の利活用に対する機運
ϞϘκχ ᴟτ βϥ市民の期
待を醸成βϥʻ

ÅּזᵓםᾓϬ ϘΠοʺ( )╣
Ệợ ỸḧτΣΪϥ ṍ
σ Ἃḧᶨ Ϭ Ϥʺまち

なかに新たな滞留・にぎわいス
ポットを生み出すʻ

Å ᾋ ᵹ π Ἃḧᶨ
τἰϥ θσ︡ Ϭ♯“ΰʺ

「(都)三枚橋錦町線西側区間・
仲見世商店街・中央公園・旧国
１南エリア」へ歩行者の回遊を
生み出すʻ

Å ῢׄ ῲ χ□ τΰΪ
οʺԁ כּ ‭ χ ╩
ᴟʾ ῖ ϒχֲốτḩβϥ
βϥʻ☼םᾓϬםᵓזּ

Å ( )╣ Ệợ Ỹḧχ™
ʺ ῇχ Ἃḧχיּ“

ᶨ Ϭ ΰʺ駅からの動線
及び仲見世商店街・中央公園を
含む南北のつながりを強化βϥʻ

Å ῢׄ ῲ χ□ ρͪͧ
πχᶨ Ấ ξΨϤτϢϤʺ

ᵫΤϦθἋḧϬׄ τ ΰʺ
まちなかにヒトの交流によるに
ぎわいを生み出すʻ

Å ( ) ׄ   χἋḧ™
τΰΪοʺּכ χᾚ ʾ
ׄ ῢῖ₯ χ ᴅ ᴟ

τḩβϥּזᵓםᾓϬם☼βϥʻ

Å ׄ ῢῖ₯ χ ᴅ ᴟʺ
ׄ ᵹ χ™ τϢϤʺ
歩きやすいまちなかを実現し、
歩行者回遊範囲の面的拡大Ϭ
ϥʻ

Å ( ) ׄ   ל ρ ᾋ
ᵹ χ ὀτϢϥἋḧ

ᶨ τϢϤʺ東西方向でのヒ
トの流れを生み出すʻ

Åᵕ ḕẽχΰ τ›ϩδοʺ
ḧ︠ τϢϥ χᶨ
ϞṌ χᵠ σςϬ ΰʺ
︡ Ϭϵзϯ τῲΫοΜΨ
άρπʺまちなかのエリア価値
を高めるʻ

3 ϘκξΨϤЄЗзϷ

3-2 :ϘκξΨϤЄЗзϷρ χПЕχ Φχ

¸ ̙ᵕ ЄЬвй˔Єдрρψ

Ἃḧ ʾPP ₰
τϢϥᴿ Ӄ

ὓᵊӛχ ᴣʾ
῟ᴮχ

まちづくりシナリオ

中期の
まちの将来像公共空間再編整備計画

都市空間デザインガイドライン

ᴿ χ ֳ

ὓᵊӛχ

ᴣʾ 

3-3ʿ ṍםᾝτΰΪθϘκξΨϤЄЗзϷˢᵵ ˣ 【５～15年での実現ステップ】

ϱ
Ю

Ѕ

リノベーション
等の取組

͎ τם☼ΰθФ

к˔УО˔Њр ₰χὫᴮϞ

ׄϘκḕ ϵзϯχ ˢ

ệʺ☼ ˣϬ Ϙ

Πʺ χᵕ “ Ϭ βϥ

ЄЬвй˔ЄдрЯДиϬ 

ΰʺ ṍτΣΜοׄ ῲ

Ϟׄ ᵹ χ™ Ϭ“μθ

∑χᵕ “ χ ᴟϬ β

ϥϜχ
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PHASE 1-1
「つかう・つくる」/点

公共空間再編
整備計画に関
する取組

都市空間デザ
インガイドラ
インに関する
取組

駅前広場

駅前街路

地区交通体系

ʾ( )╣ Ệợ ỸḧτΣΪϥּזᵓם
ᾓχם☼ˢ ἋḧξΨϤʾῖ ֲốᶎ ˣ

ʾ商業者ρχׄ ᵹ τΣΪϥᴻ╞ΦІЧ˔Іᶎ ʾ
и˔иξΨϤʺׄ ᵹ ϒχ ῢ ṛ τḩβ
ϥᾁ

ʾ( )╣ Ệợ ỸḧτΣΪϥּזᵓ
ᾓτΣΜοʺ商業者τϢϥActivityχ︡ם
Ϭםᾓ τם☼

ʾ( )╣ Ệợ ỸḧτΣΜοʺּזᵓםᾓϬἸ
Ṑτ商業者と連携ΰθʺ ṍ σ Ἃḧᶨ ϒχ

ˢActivityˣʺׄ ᵹ ᶨ τΣΪϥи˔иχ
ᾁ
ʾ ᾋ ᵹ τΣΜοʺ῝Ặ◦כχϜρ商業者
τϢϥActivityχ︡ Ϭםᾓ τם☼

¸ PHASE-1

( )

3 ϘκξΨϤЄЗзϷ

3-4ʿ ṍםᾝτΰΪθϘκξΨϤЄЗзϷˢPHASE-͍ˣ

ʾ ᶨ Ϭᾋ Πθ商業者、公共によるׄ ᵹ τ
σ Π χᾁ

Åϱ˔жdeΤϣ ᾋ ᵹτΤΪο יּ Υ ᴥβ
ϥʻ

Å ( )╣ Ệợ ỸḧΤϣ ᾋ ᵹʺ ῝״
ה χῖ₯ τΤΪο ῖיּ“ Υ ᴥβϥʻ

PHASE-１で予測される歩行者の動き

̙ЄЗзϷχЄЬвй˔Єдр

ʾ民間駐車場等と連携ΰθЄϴϯЂϱϼи

χЪ˔Е ᾁ

PHASE 1-２
「つかう・つくる」/点

14

【公共空間の利活用】

生み出す歩行者動線
副次的に生まれる動線

【利活用の活性化・機能強化】

リノベーション
等の取組

【エリアの魅力向上】

1̋

1̋

1̋

9̋

ᾝệΤϣχ יּ χ ᴟ ˢ ӡʿ̋ˣ

1˙20̋
20˙40̋
40̋ӟ

ᾋ ᵹ χ ἋḧξΨϤ
τϢϤ 14% ῖיּ“ Υ ᴥ

ᾝệΤϣχ ῖיּ“ χ ᴟ ˢ ӡʿ̋ˣ

( )╣ Ệợ Ỹḧχ
Ἃḧᶨ τϢϤ 9%
ῖיּ“ Υ ᴥ

1˙10̋
10˙20̋
20̋ӟ



公共空間再編
整備計画に関
する取組

都市空間デザ
インガイドラ
インに関する
取組

¸ PHASE-2 ( )

3-5ʿ ṍםᾝτΰΪθϘκξΨϤЄЗзϷˢPHASE-͎ˣ

PHASE 2-1
「つながる」/線

ʾ交通事業者等と連携ΰθ ῢׄ ῲ τΣΪϥ
ԁ כּ ‭ χ ╩ᴟʾ ῖ ϒχֲố
τḩβϥּזᵓםᾓχם☼ʺͪͧ χ□ ᶨ ᾁ

ʾ( )╣ Ệợ Ỹḧχ ὓʾ™

̙( )╣ Ệợ Ỹḧ
ʾ כּ ῢχ ṛ
ʾꜛ כּ “ χ
ʾ τᴂαθᴻ╞ΦІЧ˔Іχ ʺ
и˔иτṁξΜθ商業者τϢϥ֫

ʾ( )╣ Ệợ ỸḧτΣΜοʺStreetχ︡ Ϭם☼

ˢ商業者χ︡ ʾ公共χ τϢϥϘκσϙἹ ˣ

ʾͪͧ χ□ ᶨ ρΰοʺ商業者τϢϥActivityχ

︡ Ϭםᾓ τם☼ʾ ᶨ и˔иχᾁ

PHASE 2-2
「つながる」/線

ʾ商業者、交通事業者等と連携ΰθ( ) ׄ   ʺ
( )╣ Ệợ ỸḧτΣΪϥἋḧ™ χּזᵓ
☼םᾓχם

ʾ ῢׄ ῲ τΣΜοʺActivityʺStreetχ︡ Ϭ
ᵬ τם☼ˢ商業者χ︡ ʺ公共χ σςˣ

ʾׄ ᵹ χּזᵓםᾓτΣΜοʺ商業者τϢϥActivity

χ︡ Ϭםᾓ τם☼

ʾ ῢׄ ῲ χ ὓʾ□

̙ ῢׄ ῲ
ʾЌϼЄ˔Ф˔и χᾋ ΰʺНІ ‭ χ™
ʾԁ כּ ‭ χ ╩ τ Ξԁ “ṛ χ  

̙( ) ׄ  
ʾ ᴅ ʾІЭ˔І ᴟχᾁ
ʾ ︣ НІ χ ‭ ᶎ Ϟ ᴦ χᾁ

3 ϘκξΨϤЄЗзϷ

駅前広場

駅前街路

地区交通体系

Å ῢׄ ῲ χ□ τϢϤʺ ׄ ϒχ
יּ Υ ᴥβϥʻ

Å ῢׄ ῲ χ ῖיּ“ ΥβϥρρϜτʺ
ׄ ϒχϯϼЈІ ᴥτ Μʺ( ) ׄ  
τΣΜοϜ ῖיּ“ Υ ᴥβϥʻ

PHASE-２で予測される歩行者の動き

̙ЄЗзϷχЄЬвй˔Єдр

生み出す歩行者動線生み出す歩行者動線
副次的に生まれる動線

15

一般車乗降場の
社会実験

32̋
24̋

1˙10̋
10˙20̋
20̋ӟ

14̋

ᾝệΤϣχ יּ χ ᴟ ˢ ӡʿ̋ˣ

ᾝệΤϣχ ῖיּ“ χ ᴟ ˢ ӡʿ̋ˣ

ῢׄ ῲ χ□ τϢϤ
ׄ ῲ χ ῖיּ“

Υ 33% ᴥ



公共空間再編
整備計画に関
する取組

都市空間デザ
インガイドラ
インに関する
取組

¸ PHASE-3

( )

3-6ʿ ṍםᾝτΰΪθϘκξΨϤЄЗзϷˢPHASE-͏ˣ

PHASE 3-2
「ひろがる」/面

PHASE 3-1
「ひろがる」/面

̙( )╣ Ệợ Ỹḧ
ʾ כּ ῢχ ṛ
ʾꜛ כּ “ χ
ʾ τᴂαθᴻ╞ΦІЧ˔І
χ ʺи˔иτṁξΜθ商
業者τϢϥ֫

ʾ ׄ ῢῖ₯ χ ᴅ ᴟ

ʾ ( ) ׄ   ʺ( )╣ Ệợ Ỹḧχ ὓʾ™

ʾЋ˔р͏͌χ ᾁ

ʾ( ) ׄ   ʾ

χ ᶨ χ Ặכּ ᴟ

ʾТзрЅ כּ χ ᴦ χᾁ

ʾ ῢׄ ῲ τΣΜοʺActivity,Streetχ︡ Ϭם☼
ˢẤ ☼ Ϭᶋρΰθ市民τϢϥἋḧ ᶨ χ ˣ
ʾׄ ᵹ τΣΜοʺ商業者τϢϥActivity,Streetχ
︡ Ϭ ᵬ τם☼

ʾḂ ὀτϢϥManagementχ▫ ϙτνΜοʺ

ϵзϯᶆ π֫

̙ ( ) ׄ  
ʾ כּ ῢχ ṛ
ʾꜛ כּ “ χ
ʾ ᴅ χ ʺІЭ˔І ᴟ
ʾ τᴂαθᴻ╞ΦІЧ˔Іχ ʺ
и˔иτṁξΜθ商業者τϢϥ֫
ʾ ︣ НІ χ ‭ ᶎ ˢНІ χ ˣ

3 ϘκξΨϤЄЗзϷ

駅前広場

駅前街路

地区交通体系

ʾͪͧ Ϭᶨ ΰθϘκξΨϤχᶨ ᴟ

Å ᴅ ᴟϞ( ) ׄ   χ τϢϤʺ
ׄ ῢῖ₯ χ ϵзϯτΣΪϥ יּ Υ ᴥ

βϥʻ

ÅׄϘκḕ ϵзϯ χ χיּ ỡЕзАФ Υᾝ∕
ρ ϓο 4̋ΰ ΰʺϵзϯ χᵕ Υ‰Ϙϥʻ

PHASE-３で予測される歩行者の動き

̙ЄЗзϷχЄЬвй˔Єдр

生み出す歩行者動線生み出す歩行者動線

16

15̋
18̋

49̋

12̋

28̋

12̋

ᾝệΤϣχ יּ χ ᴟ ˢ ӡʿ̋ˣ

1˙10̋
10˙20̋
20̋ӟ

1˙20̋
20˙40̋
40̋ӟ

ᾝệΤϣχ ῖיּ“ χ ᴟ ˢ ӡʿ̋ˣ

( ) ׄ   Ἃḧχ
Ἃḧ™ ρ ῢῖ₯ χ

ᴅ ᴟτϢϤ
ῖיּ“ Υ 27% ᴥ



4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ

■公共空間の性格付けによる分類

広場
Beforeˢзрϼʿ͏ʼФйϱІʿ͍ˣ

After ˢзрϼʿ͏ʼФйϱІʿ͏ˣ

シンボルロード
Beforeˢзрϼʿ͏ʼФйϱІʿ͍ˣ

After ˢзрϼʿ͎ʼФйϱІʿ͎ˣ

χᾜḩῢπΚϤʺῖ Ὣ ρσϥ ʻ῝Ặ

ῖ χ ψᶎ ΰννʺ θτ ϙ ήϦϥϷ˔

ФрІЧ˔ІϬ ῟ᶨ βϥάρτϢϤʺФйϱІṐ

Ϭᶈ βϥʻ

ԁ כּ χ ᵃῖ Ϭ ΰʺ ρ῝Ặῖיּ“

ρβϥ ʻל ρ ὀΰʺᶈ ΰθ יּ“

Ἃḧχᶨ τϢϤФйϱІṐ Ϭᶈ βϥʻ

歩行者専用道路
Beforeˢзрϼʿ͎ʼФйϱІʿ͍ˣ

After ˢзрϼʿ͎ʼФйϱІʿ͎ˣ

χϘκσΤᵕיּ“ χ︠ ρσϥ ʻ ☼

χ σ σςτϢϤʺФйϱІṐ Ϭᶈ βϥʻ

駅まち環状
Beforeˢзрϼʿ͏ʼФйϱІʿ͍ˣ

After ˢзрϼʿ͏ʼФйϱІʿ͍ˣ

ׄϘκḕ ϵзϯ Ϭ ρΰσΜꜛ ῖכּ Ϟ

ꜛ ῖכּ Ϭ Ϊ♁ϛϥ

生活道路B
Beforeˢзрϼʿ͍ʼФйϱІʿ͍ˣ

After ˢзрϼʿ͍ʼФйϱІʿ͍ˣ

︠τ ӽ χ ᶨτ ήϦʺꜛ כּ “

χ Ϭ Ϥʺ Ặכּ Ϭ ◙β

生活道路A
Beforeˢзрϼʿ͎ʼФйϱІʿ͍ˣ

After ˢзрϼʿ͎ʼФйϱІʿ͍ˣ

︠τ ӽ χ ᶨτ ήϦʺꜛ χׄϘכּ

κḕ ϞЄрЩик˔ЖΤϣᶆᵹỸϒχЮϱрϯϼЈ

І ρσϥ

■６つの空間タイプ
①駅前広場 ②駅前街路

③地区交通体系

リンク機能の整理

プレイス機能の強化

͎ χϘκχᾝệ Ϭ ϘΠʺ ͏ χϘκξΨϤЄЗзϷπ ϙ β ᵕיּ“ χםᾝτΰΪοʺׄ ῲ ʾׄ ᵹ ʾ Ỹῖ Ὁχ™ τ︡Ϥ ϭπΜΦϘβʻ

™ τ θμοψʺ Ӥχ῝ẶἋḧΥ βϥ ᶊτᴂαο͒νχἋḧЌϱФτ ΰʺṐ τϢμο ΰθ ◙β ΰ ϬӪ꜡ΰοʺПЕ χ ◕Ἃḧϒ ḊϬ μοΜΦϘβʻ

4-1 公共空間全体再編方針

※ リンク（通行）機能 ʿ Ϟ Υӱ βϥθϛχṐ
プレイス（滞在）機能ʿ σᶨ ϬἣϤῲΫϥ ρΰοχṐ

■目指す方向性

Before After

■３つの再編項目の方針

①駅前広場 ②駅前街路 ③地区交通体系

まちなかで過ごした
くなる、居心地の良
い空間へ

駅からまちへ、まち
から駅へと歩きたく
なる街路空間へ

”歩き”を最優先に、
安全や使いやすいを
意識した交通体系へ

17

空間タイプの
イメージ（参考）

広場 シンボルロード 歩行者専用道路

生活道路A 生活道路Ｂ 駅まち環状



4-2 駅前広場の再編

4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ

南口出口おもてなし空間の空間デザイン方針

ׄ Ϟיּ ᵹּיϬὝΠϥΣϜοσΰἋḧρΰοʺᵫ ḇχ
Κϥ χϘκχ ӤṓτלμθϜχρΰʺ κ›ϩδϞ῝
Ặῖ ʾḢΊӛ σςʺ分かりやすさや人に優しい誘導を意
識した空間デザインϬ ◙βʻ

まちの玄関口・待ち合わせ・人に優しい案内・誘導

駅前広場全体のデザイン

χДЃϱрρΰοʺ︠ ρσϥˮׄ ῲ Ϭ ΰ
Ξ ˑ˯χ ὂτσϥϢΞτʺ低彩度の落ち着いたデザイ
ンρΰʺІЕз˔ЕТϮИЎа˔ χ τνΜο
Ϝシンプルで飽きのこない洗練されたデザインϬ ◙βʻ

洗練されたベースデザイン

18



4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ

利活用広場の空間デザイン方針

ʾНІ ρʺ Ộ☼ Ἃḧχ͎νΤϣʺςκϣ
Ϝ►ΜϞβΜἋḧ  ρβϥʻ
ʾ各出入口や停留所などへの人の動線は確保した上で、まと
まった広場空間Ϭᶎ ΰʺẈἾσςχ Τϣ
ʺ◕ χ ᶨ Ϙπ多様な活動に対応できる空間Ϭ ◙

βʻ

日常利用・イベント出店・利活用による賑わい

実験広場の空間デザイン方針

芝生広場・拠点施設・イベント出店

ʾ駅前で自由にくつろげる開放的な緑地空間ρΰʺάά

ϬṞ τ中央公園や狩野川まで続くまちなかの緑の軸

Ϭ ϙ βʻ

ʾまちなかでの新たな活動を生み出す場ρΰοʺᶨ Ϭ

βϥẤכ◦ ☼ ρׂש ῲ Ϭ ϙ›ϩδʺ多くの人

が訪れやすい空間Ϭ ◙βʻ
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「駅前広場」計画平面図

南口出口おもてなし空間

実験広場

4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ

χ Ộ☼ ρ ὀΰʺ建物
側に誘客要素を配置βϥάρπʺ
落ち着きがありながらも駅利用
者の利用が望まれるἋḧρβϥʻ

一般車乗降場から駅までの雨よけ動
線を確保ΰʺ ‭ χיּ
ΰ Ϭ ϥʻ

יּ“ Ϭ Ϊʺὺ χ Ἃ
ḧϬᶨ ΰʺ長時間滞留可能な静的
空間ρβϥʻ

ΤϣχϯϼЈІ Ϭ‰ϛʺᵹ
Ỹꜛ χᴣ ΰ τṄ βϥθϛʺ
駅東側からまちへの抜けを意識し
た空間ρβϥʻ

(都)沼津駅沼津港線の軸を直線的に
駅出入口へとつなげる Πρβϥʻ

ᶆ ΰϒχ Ϭᶎ ΰσΥϣʺ多くの人
が待ち時間などの短時間利用が可能な設え
や駅前の緑陰ϬνΨϤ βʻ

ˑσ Υ◐Ϙϥ ρΰοʺ駅
からまちへの見通しに配慮しながら、
案内機能を充実ήδϥʻ

Ἃḧ τϢϤᾋ
ΰϞἋḧχνσΥϤϬ
βϥЪϱрЕ

˲ᴿ ˳
Ἃḧ™ ῇχ地下通路上屋の
扱いτνΜοʺ₈ῇḩἰּיρ
ʾᾁ Ϭ“Ξʻ

障害者等のみが駐車可の空間とする
ための表記σςϬᾁ βϥʻ

‭ χᵠ╘ῢϘπχユニיּ
バーサルデザインにも配慮した動線
等Ϭᶎ βϥʻ

ׄ ῲ χ τ θμοψʺ™ Ϟׄ ῲ Ϭ  βϥϵзϯέρχἋḧДЃ
ϱр ʺὓᵊ τꜘβЪϱрЕϬӪ꜡βϥρρϜτʺῖ Ṑ χᾋ ΰρ “
Ἃḧיּ ρχНжрІϜ︡ϤσΥϣʺПЕ χἋḧϒρ™ ΰοΜΦϘβʻ

利活用広場

Ϭ“Ξ πχЪ
ϱрЕ

駅前広場 Å ϜΥӗ ΰοζϦηϦχⱲḧϬᵃέβάρΥπΦϥ Ἃḧχ
ÅϘκσΤπ Ϟꜛ ϬḇαϣϦϥạ χ ΜἋḧχ
Å ˑσ χῖ Ϟᶨ ʺ θσ ᵓΜϬ ϙ β ξΨϤ

まちなかで過ごしたくなる、居心地の良い空間へ

「居場所の再編」

再編方針
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有事の際における避難場所や救援活
動の拠点としての活用Ϝᾋ Πθ
Πρβϥʻ



空間特性分析

【空間特性分析とは】

ׄϘκḕ ϵзϯχ街路空間

の空間的なつながりの良さを、

視認性や回遊動線の観点から分

析ΰʺ῝ẶἋḧ™ ὓᵊτ

ΣΪϥ☼├Ϭ幾何学的な観点Τ

ϣ῟ᴮ Ϭ“ΞϜχʻ

4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ

計画案のCheck ＜現況＞ < 計画案 >

︠ ᵹ χ꞊ϬԏΦ₅ϚἹπʺ直線的に駅出入口とつながっていますʻ χ ρΰο ᴂΰΜ ΥꜘήϦοΜϘβʻ

Ӥρ ϓοϞϞ◙ Υ ϛπ落ち着いた場所τσϤϘβʻ建物側などに誘客要素を配置することにより、来訪者が訪れ、日常利用の地域住民も利用しやすい場所ρσϥᴦ ΥΚϤϘβʻ

НІ Ϥ πΚϤʺ低い指標値のほうが、快適な待合場所ρσϥθϛῨϘΰΜᴷ πβʻ

④ 街区の駅前広場側では、開いたファサード、活動の滲み出しΥṍ ήϦϘβʻ◙ Υ ΜάρψʺϚΰϧῨϘΰΜρϜᾠΠϘβʻ

῟ π明快な通り抜け動線を設けることにより、周辺のアクセス性が高まるιΪπσΨʺᵹỸꜛ χᴣ χΰ Υṍ ήϦϘβʻ

Ӥρ ϓοϞϞ◙ Υ Ψʺ比較的静かな滞留空間としての活用τΰΜοΜϥᴷ πβʻ

ᶆ ΰϒχꜛ σ Ϭᶎ ΰννʺ植栽や短時間滞留のための設えを適切に配置すべきエリアρᾠΠϘβʻ

⑧ 一般車乗降場にも、比較的高いアクセス性が確保ήϦοΜϘβʻ

1

Å ԁ כּ ‭ ІЧ˔І ʿ͒˙͓
Å ‭ Τϣᵠ╘Ϙπχẩ ʿ 35Ήˢԁ ׄτựΜ ‭ Τϣˣ

Å ԁ כּ ‭ІЧ˔І ʿ14 ˢ ʿ͒ ʺ ʿ͔ ˣ
Å ‭ Τϣᵠ╘Ϙπχẩ ʿ 75Ήˢԁ ׄτựΜ ‭ Τϣˣ

ể

交通機能の配置

バ
ス

乗車 11

‭ּכ 3

Ṑ 0

Ќ
ϼ
Є

כּ 1

‭ּכ 1

Ṑ 24

バ
ス

乗車 8

‭ּכ 3

Ṑ 3

Ќ
ϼ
Є

כּ 1

‭ּכ 1

Ṑ 18
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〇整備方策

(3) 交通施設数の見直し
Å῝Ặῖ χ►ΜϞβήʾϩΤϤϞβήΰ χθϛʺ

НІ Ϥ χ ᴟϬ ϤϘβʻ
Å НІ Ϥ χ ᴟρ›ϩδοʺЌϼЄ˔Ф˔и
χ῟ ᴟϬ ϤϘβʻ

Åׄ ῲ χῖ ☼ Ϭᾋ βάρπʺׄ ῲ τ
ϛϥῖ Ἃḧ χ Ϭ ϤʺτΧϩΜ χṁ
ρϜσϥ Ἃḧχᶈיּ“ Ϭ ϤϘβʻ

(4) 一般車乗降場の東西分散化
Åׄ Ϭיּ Ὕβϥ χԁ כּ χ ‭ІЧ˔ІϬ ῢׄ χ ͎Τ ϒρ ╩ ΰʺ ׄ ῢ
ῖ₯ ʾׄ ᵹ χ ᴻὖᾚϬ ϥρρϜτʺׄ ῲ ἋḧπχτΧϩΜ χṁ ρϜσϥ Ἃḧיּ“
ᶈ τνσΫϘβʻ

Åᾝệπψ τ ᴂΰΦϦοΜσΜԁ τϢϥכּ Ὕ τ ᴂβϥθϛʺԁ כּ ‭ІЧ˔Іχᶈ Ϭ
ϤϘβʻ

項目 現況
中期

(仮設定)

НІ

כּ 11 8

‭ּכ 3 3

Ṑ 0 3

ЌϼЄ˔

כּ 1 1

‭ּכ 1 1

Ṑ(Ф˔и) 24 18

ԁ כּ ‭ 6
14(6,8)

כּ♅ ‭ 1 1

̞ῖ ☼ ψʺᴠ πβʻḩἰᶆ ρẸṳʾ Ϭ“ΜὨ ΰϘβʻ

① バスバース削減に向けた検討
НІ Ϥ χ ᴟτ ΜʺНІⱧỘּיτ

ϢϥЍϱб Ϟ֫ χῬ Υ τσϤϘβʻ
ᴟῇψʺ Ϥ ϬⱧỘּיḧπẶ βϥάρτσϥ

θϛʺЍϱб χ ρσϥԁⱲ ṐІЧ˔Іχׄ ῲ
ʾᵰπχᶎ τνΜοʺᾁ Ϭ“ΜϘβʻ

② タクシープール削減に向けた検討
ệ ϜᾋớϛσΥϣ⌡ᾚϬᾁ βϥρρϜτʺ

ṍϜᾋ ΠθЌϼЄ˔Ф˔иχ῟ ᴟτΰΪοʺ
ˮЄдАЕϹрЄІГЭ˯χ ϬᾆẕΰϘβʻ

図. 交通施設数の見直しと広場の再編イメージ

表. 交通施設数の見直し(仮設定)

① 周辺道路への影響確認・社会実験の実施
ԁ כּ ‭ χ ╩ᴟτ ΜʺׄϒϯϼЈІβϥԁ χכּ
Υ  ήϦϥάρΤϣʺ ϒχֲố(ῖ ᶪד ʾӗ )χⱧ
ᾁ Υ πβʻάχθϛʺּזᵓםᾓϬם☼ΰʺ ϒχֲố
Ϟ ʾῖיּ ⱧỘּיχӪᾋσςʺ ϣϦθ ᾋϬὓᵊ τ ֳΰ
σΥϣʺ ╩ᴟχᴦ Ϭᾁ ΰοΜΦϘβʻ

② 沼津駅駅舎までの歩行者動線
ԁ כּ ‭ ΥᾝệϢϤ Ϧθӡ τ ήϦϥθϛʺָׄאϘπχ
יּ“ τνΜοʺ Ῑτ₮֒ήϦσΜḕẽ ϞгИН˔ЂиД
ЃϱрχḢ Τϣᾁ Ϭ“ΜϘβʻ

③ 特定車両の進入ルール等の検討
כּ♅ Ϟָׄאḩ χᴻ╞Φּכ χׄ ῲ τνΜοʺи˔и

⌠ϤϞӛ ꜘσςʺ σ ᴂϬᾁ ΰϘβʻ

駅前広場の再編へ向けた課題

Å車両動線の交錯及び沼津駅南口交差点への信号負荷
ᾝ∕χׄ ῲ ψʺНІʾЌϼЄ˔ʾԁ כּ Υ ԁπΚϤʺ
ῢπΚϥ ׄ ῢῖ₯ τ ΦΨ ᴻΥΤΤμοΜϘβʻ

Å一般車乗降場の不足
ԁ כּ ‭ ψʺ ʾ χ Ỡ ᶘּיχ βϥⱲḧ τΩϜ₤
╛ΰοΜϘβʻ τʺ χṑ жАЄвⱲψ͍ θϤχ Ⱳḧ
Υ Μθϛʺׄ ῲ τ πχ Ϟʺԁ כּ ‭ ϒ ϥθϛ
χῖ₯ πχ Υᶎ ήϦϘβʻ

図. 現況の一般車乗降場の利用状況

図. 一般車乗降場の東西分散化イメージ

交通空間

交通空間

歩行者空間 歩行者空間

バス乗降場

タクシー乗降場

タクシープール

等

一般車乗降場(西)

一般車乗降場(東)

一般車動線

(参考) タクシープールのショットガンシステムとは?

Åׄ χЌϼЄ˔Ф˔и Ϭ⌡ᾚβϥθϛʺׄΤϣ Ϧ
θӡ τ χºᶖ ЌϼЄ˔Ф˔иºϬ ΰʺЌϼ
Є˔χׄ ῲ ϒχ Ϭ βϥЄІГЭχάρ
ϬЄдАЕϹрЄІГЭρᾦόϘβʻ

Å ήϦοΜϥ ◕ρΰοʺ ӻׄ ῢʺẰ ׄ
ῢσςΥấΫϣϦϘβʻ

(参考) 一般車乗降場・交通規制の社会実験事例“松山市駅”

図. 松山市駅前の一般車乗降場・交通規制の社会実験内容

(1) 歩行者空間の拡大と利活用空間の創出
Åׄ ῲ χ ᶈ Ϭ“Μʺ◕ ΥṓὖτθθγϚάρ
χπΦϥἋḧξΨϤϬ“ΜϘβʻ

Å ήϦθἋḧψʺ χϙσϣγʺϘκχτΧϩΜ
Ϟ Ⱨχ∑χ ρΰοχᶨ Ϝᾋ Πʺ ṓʺ
ʺ χϱрТж σςʺ σᶨ τϜ ᴂ
πΦϥἋḧρΰο ΰϘβʻ

Å ╦◕πψʺˮ Μο ϣδϥϘκξΨϤ˯Ϭ ϛϥθϛʺᴸה ϤρỴ
ᵹϬνσΧʺԁ 3 χ ‭ẁΥ“ΦῖΞˮ ╦◕ׄ ῲ ˯χ Ϭ
ϛοΜϘβʻ

Å χ ʿЄрЩиῲ χ τϢμοʺ῝Ặῖ χ ϤὋΧΥᵙ π
τσϥϕΤʺτΧϩΜχἋḧϬ Ϥ ΰʺ ◕ᵹ χᶨ ᴟϬ βʻ

図. 歩行者空間の拡大と利活用空間
の創出イメージ

図.整備構想イメージパース（全体）

4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ

今後の検討・検証事項

今後の検討・検証事項

図.タクシープールのショットガンシステム導入事例(福井駅)

(2) 環境への配慮
Åׄ ῲ χ τΣΜοψʺ ⅝Ϟ ἋḧϬᶎ β
ϥρρϜτʺ™ ϵКиϻ˔Ϭᶨ ΰθ χ
Ϟʺḕẽ ᴻὖᾚʺ ▒ᴟ ⌡ᾚϬӪ꜡ΰθ
∙χᶨ Ϭ ϤϘβʻ

Å ᾓṍḧʿR3םᵓזּ 11Ὦ8 ˢὮˣ˙21 ˢ ˣχ14 ḧ
Å ᾓםᵓזּ ʿάϦϘπׄ ῲ Ϭ “ΰοΜθԁ ʾЌϼכּ

Є˔Ϭ Ϥ ΪπΦσΨΰʺᴸה Ϥ Ϭ “βϥ ϒ
ρ  ʻЌϼЄ˔ כּ ρԁ כּ ‭ ψʺᴸה Ϥ τ

ΰʺׄ ῲ ψНІϞᴻ╞Φּכ χϙΥ “ᴦ ρ
βϥʻ

( ʿ ╦◕HP)
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ϯрϾ˔Е ₰χὫᴮϢϤʺᴞṜχⱧΥ‮ ῢׄ ῲ χ™ τϢϥ῟ᴮρΰο ήϦϘβʻ

Å ׄϘκḕ ϵзϯϒ ὊᾓχΚϥ χ7割以上が消費増加に寄与する行動変容が生じるρᵕ ˢ̞1x

Å ׄϘκḕ ϵзϯϒ ὊᾓχΚϥ χ約9割が ήϦθ駅前広場を利用すると想定されます。ˢ̞2x ׄ

ῲ πχᵃέΰ ρΰοψʺ飲食をすると回答した方が6割程度ρΩϜ ΨʺⱳΜπ待ち合わせ場所Ϟ時

間調整としての利用Υ Μρ ήϦϘβʻ

アンケート調査による効果予測

図. 駅前広場整備時に消費活動に寄与する
行動変容が発生する来訪者の割合

ẑ1Ḳ
ẑ2Ḳ

71.3%

28.7%

89.5%

11%

図. 駅前広場を利用する来訪者の割合
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図. 駅前広場での過ごし方

【アンケート調査】
ׄϘκḕ ϵзϯ τיּ ΰοʺ施策が実施された場合の行動について調査ΰʺ῝ẶἋḧ™ ὓᵊ

τΣΪϥ☼├Ϭ来訪者の意識の観点Τϣ῟ᴮ βϥϜχʻ

( ) アンケート調査概要

˲ ₰ṍḧ˳

3 8Ὦ25 ˢ ˣ˙9Ὦ15 ˢ ˣ

˲ ῟︡ ЂрФи˳

673ЂрФи

˲ ₰ ˳

НжрІϢΨЂрФиϬ︡ ʻ

20 ӟᴞχ︡ ЂрФи Υ χ 1/4Ϭ ϛʺ

₈ῇχϘκξΨϤϬ ΞֿבΜ χӪᾋϜ ֳήϦ

οΜϥʻ

図. フライヤー

4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ

計画案のCheck
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「骨格（道路）の再編」

4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ

大手町

交差点

イーラde
南口駅前広場

大手町

停留所

沼津駅南口交差点
地上横断化

横断構成の見直し
(車線数減少と

歩行者空間の拡大)

4-3 駅前街路の再編

駅前街路 駅からまちへ、まちから駅へと歩きたくなる街路空間へ
再編方針

ÅׄΤϣχ χ ϦϬϘκσΤϒρνσΫϥ יּ“ χ ם
Åּכ ᾚ ρ χᶈ τϢϥ θσϘκχτΧϩΜϞ Ἃḧχ
ÅϘκχЄрЩиρσϥ ΠϞὂḢ χἋḧἹ

ׄ ᵹ χ τ θμοψʺ™ Ϟׄ ᵹ έρχἋḧДЃϱр ʺὓᵊ
τꜘβЪϱрЕϬӪ꜡βϥρρϜτʺּכ ΤϣПЕ ϒρἋḧϬ™

βϥάρτϢϤʺПЕΥӗ ΰοᵕ πΦϥιΪπσΨʺПЕχ ʾᶨ τϢϤ
τΧϩΜϬ ϙ ΰʺ τϜ ẉήδοΜΨ Ϥϒρ ᴟήδοΜΦϘβʻ

「駅前街路」計画平面図

(都)三枚橋錦町線：西側

ׄ χ Ộχ ρΰοʺ
ᵕ χẤ ρσϥІЕз˔Е

(都)三枚橋錦町線：東側

ׄ ῲ ρϘκϬνσΧʺׄϘκḕ
ϒρ ʾῖ χ ϦϬνΨϥІЕ
з˔Е

(都)沼津駅沼津港線：西側

ׄρ  ϬὫόʺ χϘκ
σΤχЄрЩиρσϥЮϱрІЕ
з˔Еʻ ᾋ ᵹρχ Ϭ
‰ϛʺל χ ᶨ ρ ὀΰθ
ἋḧϬ

(都)沼津駅沼津港線：東側

Ộ Ϟ ạσς σ ΥσήϦ
οΜϥ ϵзϯϞ ρχνσה῝״
ΥϤϬӪ꜡ΰοʺ χ ϞτΧϩΜם
τṄ βϥ ᶨ ἋḧϬ

(都)三枚橋錦町線

(都)沼津駅沼津港線
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沿道店舗による地先空間を活用ΰθ
Ϟạ ξΨϤϬ ϥʻ

˲ᴿ ˳
ꜛ χӗכּ σ “ἋḧϬᶎ πΦϥ
ϢΞʺバス停や荷捌きスペースとの調
整Ϭ“Ξʻ

ᾋ ᵹρχ Ϭ‰ϛϥθ
ϛʺ接続道路の交差部については、
見通しのよい空間ρΰο  βϥʻ

ᶨ ἋḧϬּכ ΜτϘρϘμοל
ΰʺДЃϱрχ ԁήϦθᴦ
Ṁ τϢϤʺにぎわいがまちの風
景となる道路デザインを目指すʻ

Ộ Ϟ ạΥ ρσϥל ệϬ
Ӫ꜡ΰʺベンチや木陰により人々が
日常的に憩える空間ϬἹ βϥʻ

Ϟה῝״ χ ρựΜ ⅝
Ϭ︡Ϥ Ϧʺ駅前広場から中央公園
までの連続性を意識した、まちなか
で緑のつながりを感じられる歩行空
間ρβϥʻ

ᾋ ᵹϞל χ יּ Ϝ
Ӫ꜡ΰθʺまとまった休憩施設の設置
など、人々が滞留する空間ϬἹ β
ϥʻ

ꜛ כּ “ Ϭּכ τ Ϊʺ ꜘ
χ Πψʺまちなみ景観に配慮し
た色・形態ρβϥʻ

(都)三枚橋錦町線の空間デザイン方針

Å “ἋḧϞ ἋḧΥᶈ βϥ ῢׄ ῲ ρϘκϬνσΩ Τϣʺׄ ρϘκ χԁ ḇϞ

ϬḇαϣϦϥДЃϱрρβϥʻ

Å ῢׄ ῲ ϢϤ χỸḧψФйϱІṐ ϬӪ꜡ΰοʺל Ộ☼ Ϟ ᵹ ρ ὀΰθ Ϟʺ

† ϞϘκσΤϒχיּ ΥṓὖτẈἾπΦϥἋḧϬיּ ◙βʻ

Å ῢׄ ῲ ϢϤ χỸḧψʺׄϘκḕ ϞʺϘκσΤχ ϵзϯϒρ Ϭ ΨзрϼṐ ϬӪ꜡

ΰοʺᵙ σ “ἋḧϬ ◙βʻ

(都)沼津駅沼津港線の空間デザイン方針

Å♪ᵦχᵫΪθ ῢׄ ῲ ΤϣϘκϒρԁ τ όϥ ρΰοʺ Ϙπχה῝״ χ꞊χἹ Ϟԁ ḇ

χΚϥνσΥϤϬӪ꜡βϥρρϜτʺ ρ ΰθПЕτ κ ΦρӗϣΧϬ ΠϥДЃϱрρβϥʻ

ÅФйϱІṐ ϬӪ꜡ΰʺϘκσΤχЄрЩи σ ἋḧρΰοʺПЕχᵕ ϞἾΜʺτΧϩΜτ κθἋ

ḧχ Ϭ ◙βʻ

Å ῇχϵзϯψ π ᶊΥӰσϥάρϬӪ꜡ΰʺϘκχᾤ ρΰοʺᵹ χ ϒ︡ Υ ϙ βάρ

πʺϘκσΤϬ ΜοᶚΰΜρḇαϣϦϥἋḧϬ ◙βʻ

4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ

ᵹ χ一時荷捌きスペースを
実状に応じて確保βϥʻスペース
を設けた際には、他用途での活用
可能性Ϝᾁ βϥʻ

Ἃḧχᶨ Ϭ ΰʺ利活用や
維持管理に配慮したデザインϬ ◙
βʻ

駅前と連続した一体的な舗装デザイ
ンρΰʺ空間の連続性や人の流れの
誘導を意識ΰθ  ρβϥʻ

˲ᴿ ˳
ᴻ╞ΦІЧ˔ІϬ Ϊϥ ›χ位
置や運用ルール、自転車との錯綜
などへの対策σςτνΜοψʺ₈
ῇḩἰּיρ ʾᾁ Ϭ“Ξʻ

ᶨ Ἃḧψʺ空間としてのま
とまりを意識し、風の通りなど
も考慮しながら植栽やストリー
トファニチャーを配置βϥʻ

ꜛ כּ “ Ϭ車道側に
Ϊʺ ꜘ χ Πψʺまちな
み景観に配慮した色・形態ρ
βϥʻ

Ϭ“Ξ π
χЪϱрЕ

イーラｄｅ前区間 計画平面図
(都)沼津駅沼津港線 計画平面図

Ϭ“Ξ π
χЪϱрЕ
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4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ

計画案のCheck 駅前街路の現況と計画案の道路横断構成の比較

＜現況＞ < 計画案 >

19.00

3.50 3.00

25.00

3.00 4.00 3.25 3.00

5.00 0.50 3.00

25.00

0.50

25.00

0.50 3.00 0.50 4.00
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図. 沼津駅南口交差点の地上横断化イメージ

(2) 沼津駅南口交差点の地上横断化
Åׄ ᵹ χּכ ᾚρρϜτῖ₯ χЀрОϼЕᴟϬ Ϥʺ

ᴅ ᴟϬ“ΜϘβʻ

図. 道路横断構成の見直し(車線減)イメージ

〇整備方策

(1) 道路横断構成の見直し(車線減)
Å ( ) ׄ   ρ( )╣ Ệợ χ ᴅ   Ϭᾋ
ΰʺּכ ᾚ ʾ Ἃḧχᶈיּ“ Ϭ ϤϘβʻ

Å›ϩδοʺꜛ כּ “Ἃḧχᶎ Ϭ Ϥʺ ꜛρיּ“ χῖכּ
┬Ϭ ᾚΰʺ Υӗיּ“ τ “πΦϥḕẽχ Ϭ ϤϘ
βʻ

① 自転車通行空間等の断面構成の検討
ӗ π ΰθם Ἃḧχᶎיּ“ ʺЂϱϼиБ˔зЇЭ
χḢ Τϣꜛ כּ “ἋḧϬ ΰʺ ꜘ ψʺϘκσϙὂḢτ

ΰθ ʾἹ ρΰϘβʻ
ׄ ᵹ χ   ʺ Ἱ τνΜοψⱳ ЯРзГϰ
χ Ϟʺם ᾓϬם φοΜϥꜛ ֫ χם ᴟ χ ΰϜ
♪ΰννʺḩἰṐḩρẸṳʾ Ϭ“ΜσΥϣὨ ΰοΜΦϘ
βʻ

② 荷捌き車両への対応
ׄ ᵹ χּכ ᾚτϢϤʺ ᾊπχᴻ╞Φψדᶪσῖ χ
Ϋτσϥθϛʺׄ ᵹ χᴻ╞Φם Ϭ ϘΠʺם τᴂαθ

Ϥ₅ϙχᴻ╞ΦІЧ˔Іχᶎ Ϭᾁ ΰϘβʻϘθʺᴻ╞
ΦІЧ˔Іϒχԁ כּ Ϭכּ Ωθϛχῖ ṛ Ϟ Π τνΜ
οᾁ ΰϘβʻ

③ 大手町停留所の取扱い
ׄ ᵹ χּכ ᾚτϢϤʺּכ πχНІχ ‭ψדᶪσῖ
χ Ϋτσϥθϛʺ( ) ׄ   χ ︣ НІ τΣ

Μο Ϥ₅ϙτϢϥ ‭ χᶎ Ϭᾁ ΰϘβʻ

̞ τνΜοψʺ Ỹῖ ☼├χ τϜḩ Ϭ Ṝ ΰοΜ
Ϙβʻ

図. 自転車通行空間“自転車専用通行帯ò

( ʿ ◕ˮ ◕ꜛ ˯КАЕм˔ϼὓᵊכּ
H29.11)

① 歩車分離
ῖ₯ χ ᴅ ᴟτ∑ΰοψʺ כρּיּ“ χῖ┬τϢϥⱧ

ᾮзІϼϬ ᾚήδϥάρΥ πβʻ τ₮ כּ ψʺ יּ“
χ᷊Φ₅ϙⱧᾮзІϼτνσΥϥιΪπσΨʺ₮ כּ Υ Μ
›τψ ԍτϜσϤ ϥθϛʺ כּ Ϭᾁ ΰϘβʻ

② 地下道の階段上屋の扱い
ῖ₯ χ ᴅ ᴟϞʺׄ ᵹ χ™ τϢϤׄρϘκρχᵕ
ḕẽϬΰ ήδϥθϛτψʺῖ₯ ựϒχ σ יּ“

ἋḧϞʺ “χ◦ ρσϣσΜ χᶎ ΥẐϛϣϦϥάρΤ
ϣʺᵬ ᴒχ Ạχᴦ τνΜοᾁ ΰϘβʻ

4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ

計画案のCheck

今後の検討・検証事項

今後の検討・検証事項

アンケート調査による効果予測

【アンケート調査】
ׄϘκḕ ϵзϯ τיּ ΰοʺ施策が実施された場合の行動について調査ΰʺ῝ẶἋḧ™ ὓᵊ

τΣΪϥ☼├Ϭ来訪者の意識の観点Τϣ῟ᴮ βϥϜχʻ

86.6%

13%

69.5%

30.5%

ϯрϾ˔Е ₰χὫᴮϢϤʺᴞṜχⱧׄΥ‮ ᵹ χ™ τϢϥ῟ᴮρΰο ήϦϘβʻ

Å ׄϘκḕ ϵзϯϒ ὊᾓχΚϥ χ約7割が消費増加に寄与する行動変容が生じるρᵕ ˢ̞1x

Å ׄϘκḕ ϵзϯϒ ὊᾓχΚϥ χ約9割が ήϦθ駅前街路（整備した休憩施設等）を利用

すると想定ήϦϘβˢ̞2x ʻ

Å ׄ ᵹ πχᵃέΰ ρΰοψʺ飲食をすると回答した方が半数程度ρΩϜ ΨʺⱳΜπ周辺を散歩

するϞ家族や友人と会話をするσςχ Υ ήϦϘβʻ

図. 駅前街路整備時に消費活動に寄与する
行動変容が発生する来訪者の割合

図. 駅前街路を利用する来訪者の割合

50%
53%

10%
6%

4%

16%

33%

16%

30% 30%
34%

4%
1%

13%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

図. 駅前街路での過ごし方

ẑ1Ḳ
ẑ2Ḳ
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認知的つながりの良さ

- 近接中心性 -解析範囲：R3

ᵹ έρχʺ ῢ
ˢ ὓˣ

駐車場アクセス性

駅南口からの近接感＜距離＋
屈折の統合指標＞

駅北口からの近接感＜距離＋屈折
の統合指標＞

ᵹ έρχʺ ῢ
ˢ ὓˣ

ᵹ έρχʺԐ ῢ

ˢ ὓˣ

動線的つながりの良さ

-近接中心性-解析範囲：400m

途中経路としての通り掛かりやすさ
-媒介中心性-解析範囲：1200ｍ圏

途中経路としての通り掛かりやすさ-
媒介中心性-解析範囲：1600ｍ圏

途中経路としての通り掛かりやすさ
-媒介中心性-解析範囲：400ｍ圏

途中経路としての通り掛かりやすさ

-媒介中心性-解析範囲：800ｍ圏

中心市街地周辺の街路構成における様々な空間特性の分析

4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ

計画案のCheck

現況

1

2

4

3

計画

ˑχ“ τֲốϬ ΠϥʺᴞṜχ ˑσˮἋḧ ˯ϬᾝệχἋḧτ ΰο◙ ᴟʾᴦ♪ᴟΰʺζϦϣχ―╔Ϭṁτʺ ◕ᵹ χϘκσΤϒχṄϤ ΦϞβήϞʺνσΥϤχ ήϬ ʻ

άϦϣχ Ϭ › τ ᴣΰʺ Ϥ ρḩ χ Μ◙ Ϭ ʾ ϙ›ϩδϥάρπʺ῝ẶἋḧ™ τϢϤ人々がまちなかを歩く場所となる可能性の高さを数値化した「回遊ポテンシャル指標」Ϭ

▄ ΰʺ―╔Ϭ“μθʻ

「回遊ポテンシャル指標」
による公共空間再編の効果と考察

¸ ׄ ῲ χ™ ʺ ׄ ῢῖ₯ χ ᴅ ᴟτϢμοʺ駅南口から街

への動線が直線的につながり、広い範囲で指標値の向上Υᶎ πΦϘβʻ

( ) ׄ   χ◙ Υ ΦΨΰ ΰοΜϘβʻׄΤϣχự Υ ΦΨΰ ΰθάρΥ

︠σ ԍρᾠΠϘβʻ

ͪͧ τΣΜοᴅ βϥ Υ ϘϦϥσςʺ ᵺᵹỸ τΣΜοϜ‰Μ◙ ϬꜘΰοΜ

Ϙβʻ

Ԑ σςΥ ∕ΰννϜʺᾝệπψ ᶓ ϤΥ σΜϵзϯχЪГрЄаиχΰ Υṍ

πΦϘβʻ

ᾋ ᵹ Ϝ ϤχϵзϯρχνσΥϤΥ ΨσϥθϛʺЪГрЄаиχ σϥΰ Υṍ

πΦϘβʻ
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交通影響検証(交通シミュレーション)結果

ケース ネットワーク OD 信号現示

ᾝệ
ᾝệКАЕм˔ϼ

ˢ( )╣ Ệợ ʺ( ˣ
ׄ   כּ 4 ˣ

ᾝệ ᾝệ

ṍ
ṍКАЕм˔ϼ

ˢ Ṝׄ ᵹ כּ͎ ˣ
ῢῖ₯ ᴅ ᴟ

ᾝệ

β1

ᾝệ
ׄ ῢῖ

₯ ψ כּ
‹ᴟβ2

̞͍ˮ ᴱ ◕ί 3 ᵕ PT ₰ ⁮ ˯ϢϤʺᾝệρ τΣΪϥ
ϵзϯϬ“Φ βϥῖ Ϭ ᶓΰθὫᴮʺ ˸ᾝệ˹ 0.90 π

ΚμθθϛʺᾝệOD Ϭ⅜
̞͎ᾝ∕ ᴞ Ϭ “βϥ ʺΥיּ“ ṍτΣΜοψ χᴅ Ϭ

“βϥϜχρ ΰʺᴅ 13 Ήτ σ יּ“ ‹ˢ
χ›ὓπ 20 ˣϬᶎ

表. 動的解析のケース設定

Å ׄ ᵹ χּכ ᾚτ ΜΩϜֲốϬ Ϊϥῖ₯
ʾ ʾ τνΜοʺ Ϭᾁ ΰθράϧʺ
ᾝệϢϤ Υ βϥὫᴮρσϤϘΰθʻ

Å τ Ϙμθ ԍρΰοʺԁ כּ ‭ χ
╩ πׄ ᵹ χῖ ᴻΥᾚμθάρʺׄ
ᵹ χּכ ᾚπʺׄϘκḕ ˢ ˣτꜛ
ῖכּ Υ ϦθάρΥ―ΠϣϦϘβʻ

Å ῖ₯ χ ‹ᾝꜘχ ʺῖ₯ ʾ χ ‹
ᾝꜘϬ βϥάρπῖ₯ ( )χ
ψᵠ ήϦϥάρϬᶎ ΰϘΰθʻ

Å ׄ ᵹ χּכ ᾚτϢϤ Φσֲốψᾋ ΪϣϦ
γʺ空間再編の可能性はあるρᾠΠϘβʻ

ケース 交差点①
(あまねガード南)

交差点②
(沼津駅南口)

交差点③
(三枚橋町)

ᾝệ

ʿ391m

ʿ112m

ʿ28m

ʿ98m

ʿ14m

ʿ48m

ʿ35m

ʿ45m

ʿ522m

ʿ14m

ʿ39m

ʿ66m

ṍ

ʿ416m

ʿ127m

ʿ36m

ʿ71m

ʿ12m

ʿ56m

ʿ40m

ʿ33m

ʿ517m

ʿ21m

ʿ36m

ʿ81m

ṍ
( ‹ᾝ
ꜘ )

ʿ407m

ʿ119m

ʿ40m

ʿ92m

ʿ12m

ʿ57m

ʿ40m

ʿ59m

ʿ519m

ʿ22m

ʿ34m

ʿ66m

表. 動的解析結果 “滞留長”

(2) 動的解析(ミクロ交通シミュレーション)

(1) 静的解析

Å ṍτΣΪϥԁ כּ ‭ χ ╩ᴟʺׄ ᵹ χ ᴅ   χᾋ ΰʺ ׄ ῢῖ₯ χ ᴅ ᴟχםᾝ
ᴦ Ϭᶎ βϥθϛʺ ʾῖ₯ ϒχֲốϬᾁ ΰϘΰθʻ

Å ᵔ χὫᴮʺ ├χםᾝᴦ Υᶎ ήϦθθϛʺּכ χ ΦϬЯДиᴟΰʺⱲḧχ ӱχ Ξ (зϯ
иЌϱЭχ ᴟ)Ϭ™ᾝʾ ʺῖ χ ệϬᴦ♪ᴟΰθ ᵔ Ϝם☼ΰʺםᾝᴦ Ϭᶎ ΰϘΰθʻ

<交差点需要率>
Å ᾝệ ‹ᾝꜘτΣΪϥ
ᶆῖ₯ ψ0.9
ϬᴞᵕμοΣϤʺῖ₯

ψᴦ ρᾠΠϘ
βʻθιΰʺ֒
Ϟ ‹ᾝꜘσςτν
Μο ⇔σᾁ Υ
πβʻ

交差点 需要率 判定

ΚϘφ
Ϲ˔Ж

0.424 OK

╣ Ệ 0.635 OK

0.294 OK

︣ 0.620 OK

Ệה╣ 0.795 OK

表. 交差点需要率の検証結果

混雑度ʿ χ₤ϙἇ›ϬꜘβϜχπΚϤʺῖ ρῖ Τϣ▄ ήϦϘβʻˢ₤╛ =ῖ /ῖ ˣ

交差点需要率ʿ ӡⱲḧ τῖ₯ Υ ‹π πΦϥῖ τ ΰʺם∑τ βϥῖ χ πʺԁ τ0.9Ϭ ᵕϥρ
ῖ Ϭ βϥάρΥ ΰΜρᾠΠϘβʻ

図. 動的解析の対象範囲

ᵕ

( )
ᵖ

( )
ᵔ

( )

ⱫʿᾝệϢϤ ᴥ
ⱫʿᾝệϢϤᾚ ΰθ Ϭꜘβʻ

4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ

計画案のCheck

¸ ᵬ Ϭ βϥρʺ駅南口交差点周辺での屈折が生じるάρτϢϤʺ χ◙ Υ ᴞΰϘβʻ

ׄΤϣᵹϒχ︠꞊Υ τ⇔ΜỪχϢΞτσϤϘβʻ

ׄ ῢῖ₯ Τϣ χ◙ Υ τ Ψʺ ᴅ ᴟχᴚἻϬ ΪτΨΨσϤϘβʻ

ῖ₯ τΣΜο Υ͎ντ ΤϦϥάρπʺἋḧ χԁ ḇΥֿפϘϤϘβʻ

ׄΤϣ( ) ׄ   Ϭ τ Ϛ τΣΜοʺּכ χ Υ◙ Υ‰ΨꜘήϦοΜϘβʻ

χ ệτϢμοψʺὺ Τϣ Ϧο ΜοΰϘΞάρτσϤϘβʻ

ӟ ϢϤʺ ᴞ χ ᴒχ ẠΥἋḧ ʺῨϘΰΜρ―ΠϣϦϘβʻ

(参考) 地下道の上屋が歩行動線に与える影響

＜撤去＞ < 存置 >

1

2

3

¸ ΰχνσΥϤΥ ΨσϤʺ τ東側街区のポテンシャルが向上ΰϘβʻ

Ԑ Υ Ψ βϥ ᵹ Υ τνσΥϥάρτϢϤʺ ᵹỸχԁ ḇΥΰ

βϥάρΥṍ πΦϘβʻ

(参考) (都)沼津駅沼津港線に横断箇所を増設した場合の効果検証

( ) ׄ   χ χνσΥϤΥֿפΜρΜΞᾝệᴿ τ ΰοʺᴅ ᴷ Ϭ βϥάρΥ ᴂӛ
ρΰο―ΠϣϦϘβʻζάπʺῖ ϼзϯΰσΨοψσϣσΜᴿ ψΚϥϜχχʺἋḧ τᾋθ
∑χᴅ χ῟ᴮϬᾁ ΰϘΰθʻ

<混雑度>
Å ׄ ᵹ χּ͎כ ᴟτϢ
ϥʺ ϒχ Φσ
ֲốψᶎ ήϦϘδϭπ
ΰθʻΰΤΰʺ₤╛ Υ
ᴥΰοΜϥ ΥΚϥ
θϛʺ ⇔σᾁ Υ
πβʻ

図. 混雑度の検証結果

1

増設した場合

4

増設しない場合
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(2) 地区交通施策の方針

Å ṍπ ◙β ᵕיּ“ Ϟ Ỹῖ χ Ϭ βϥθϛτ ρσϥ Ỹῖ ☼├χ ψʺᴞ

χρΣϤπβʻ

Åᶆ☼├χ ʺ―Π ψⱳ ӟ‭τꜘΰϘβΥʺ῝ẶἋḧ™ ὓᵊ├ ӟ‭ʺάχ τṁξΦḩ

ἰּיρρϜτᾁ ʾẸṳϬ φσΥϣʺ☼├χἇ σ ϬὨ ΰοΜΦϘβʻ

4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ

ÅׄϘκḕ ϵзϯ Ϭ ρΰσΜ ᵃῖ τνΜοψʺׄϘκḕ τ ΪⱱθδϘβʻ

Åׄ ᵹ ψ῝Ặῖ ρׄ Ϭ ρβϥꜛ χЮϱрכּ ρΰʺӗ σ “ḕẽᶎ ρχ

ϬӪ꜡ΰϘβʻ

Åԁ χׄϘκḕכּ ϵзϯ ϒχϯϼЈІψʺ ΰΤϣϬЮϱр ρΰϘβʻ

4-4 地区交通体系の再編

地区交通体系

「交通手段やヒトの

回遊の再編」

”歩き”を最優先に、安全や使いやすいを
意識した交通体系へ

再編方針

Ỹῖ Ὁχ™ τ θμοψʺ™ ϞἋḧЌϱФρΰο ΰθᶆ χṐ χ ᴣʾ
◙β ΰ ϬӪ꜡ΰʺ ṍπ ◙βϘκξΨϤЄЗзϷτꜘβ ᵕיּ“ Ϟ Ỹῖ χ
χםᾝτΰΪο σ☼├τ︡Ϥ ϚάρπʺׄϘκḕ ϵзϯ τΣΪϥПЕχӱ χᵙ
Ϭΰ ήδοΜΦϘβʻÅ῝Ặῖ ϞּכσςΤϣχ ϤḊΠϬӪ꜡ΰθ ʾῖ χ

Åӗ σ “ḕẽρᵙ σꜛ כּ “ρχ
Åᴻ╞Φ χ Ϟῖ ṛ τϢϥ ΦϞβΜḕẽξΨϤ

(1) 地区交通の動線図

כּ ῢχ ṛ

ᴅ χ ᾁ

ᴻ╞ΦІЧ˔Іχᶎ ʾ

и˔иξΨϤ

ІЭ˔І ᴟ

ЌϼЄ˔Ф˔и χᾋ ΰ

НІ כּ χ™

ꜛ כּ “ χ

ԁ כּ ‭ χ ╩ τ
Ξԁ “ṛ χ  

ׄϘκḕ ϵзϯ
χ ᵃῖ χ

Ặכּ ᴟ

ТзрЅ כּ χ
ᴦ χᾁ

Ћ˔р30 χ ᾁ

НІ ‭ χᶎ ʾ

НІ χ ᾁ

Ṱ כּ χᾋ ΰᾁ

ḧ כּ ρ ὀΰθЄϴϯЂ
ϱϼи χЪ˔Е ᴦ χᾁ

ׄϘκḕ ϵзϯ
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Å ( ) ׄ   ל ρ ᾋ ᵹ χ

ὀτϢϤ ϘϦϥ ΰϒχνσΥϤϬ

ϵзϯϒρ ẉήδϥθϛʺ( ) ׄ

  ϒχ θσᴅ χ Ϭᾁ ΰϘβʻ

ῢχ Ϭ
ṛ βϥ

Åᶈ ΰθ Ἃḧχᶨיּ“ τϢϤФйϱІṐ

Ϭᶈ βϥׄ ᵹ τνΜοʺ ꜛρיּ“

┬χכּ Ϭ ΧʺϘκσϙϞτΧϩΜχ

Ϭᶎ βϥθϛʺ ◕™ τṁξΨ

ᶨ τϢϥ כּ ῢχ ṛ Ϭᾁ

ΰϘβʻ

˲Ⱨ ˳ˢ ◕ˣ

Å Υꜛ︠ τ ϛθϘκξΨϤχи˔иϬ
βϥθϛʺ Ψχ ᵹּיΥᵕ βϥ Ϥ τ
ΣΜοʺ ῢ χṛ Ϭם☼ʻˢ כּ

ᴟỸӽχ τϢϥ χ֫ ˣ

Å ᾋ ᵹρ ό ᵕיּ“ χ︠ ρσϥ

ׄ ᵹ Ϭ ϜΥӗ ʾӗ τ ΪϥϢΞτβ

ϥθϛʺϘθʺ ᶨ Ϭ Ϥβϥּכ χ

Ϭ ϥθϛʺׄ ᵹ ρ ᶨ χῖ₯

τνΜοʺгИН˔ЂиДЃϱрτϜ ΰ

ννʺІЭ˔І ᴟϬᾁ ΰϘβʻ

כּ ΰτМрФˢ ˣ 
ρβϥάρπʺꜛ χכּ “
Ϭ ᾚβϥρρϜτ ρᴅ

χ ₯Ϭᵔ βϥʻ

˲Ⱨ ˳ˢ ◕ˣ

(参考) 荷捌きルール事例( 豊島区：南北区道周辺)

Å ӗ πᵙ σ Ἃḧχיּ“ ρᴻ╞Φּכ ϒχ ᴂϬ βϥθϛʺ ӽχᴻ╞Φи˔иϬ├ ˢ Ỹ
ᴻ╞Φи˔иˣ

Å ├ τ θμοʺ ᵺ ӽχᴻ╞Φτḩϩϥ σ︠ Υ╥ᵊΰθẸṳᵓϬ ΰʺṳ Ϭם☼①駐車場出入口の設置規制 ②横断歩道の設置検討

③スムース歩道化

ᵁ χכּ כּ
τᾢϥṛ

ᴻ╞Φ
ІЧ˔І

ρԁ ḇχ
Κϥ Π

Åׄ ᵹ χּכ ᾚτϢϤʺ ᾊπχᴻ╞Φψ

ᶪσῖד χ Ϋτσϥθϛʺם Ϭ

ϘΠο Ϥ₅ϙχᴻ╞ΦІЧ˔Іχᶎ

Ϭᾁ ΰϘβʻζχ∑ʺԁ כּ Ϭכּ Ωθ

ϛχῖ ṛ Ϟ Π τνΜοϜᾁ ΰϘ

βʻ

˲Ⱨ ˳
╦◕ʿᴸה Ϥ

④荷捌きスペースの確保・ルールづくり

(参考) 荷捌きルール事例（東京都）

Å ῖ χԁԍρσϥ πχᴻ╞ΦϬᵔ βϥθ
ϛʺЀϱрО˔ϺрϽϬᶨ ΰοᴻ╞ΦІЧ˔ІϬᶎ
βϥ︡ Ϭם☼

Å 15 Τϣ♯“Ϭ φʺ כּ ⱧỘּיχẸ Ϭ
οʺ575ᴷ χ כּ ˢ 3 3ὮˣϬςχ ЫІכּ
πϜᴻ╞Φᴦ σˮᴻήωΦᴦ כּ ˯ρΰο◙

Å ⱧỘּיψᴻ╞Φᴦ כּ Τϣᴅⱱκπᴻ╞ΦϬ
☼ם

(3) 地区交通施策の取組内容

4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ

ÅᵹỸ χᴻ╞ΦτνΜοψʺ ỘּיϒχПϯ

зрϽσςϜ ϘΠʺ τᴂαθẶ ᴻ╞

Φ ρΰοχ כּ χᶨ Ϟʺᴻ╞ΦІЧ˔

Іχ֫ σςʺи˔иξΨϤϬᾁ ΰϘβʻ
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̙ ׄ ᵹ ˗ЄрЩик˔Жτḩβϥ︡

כּ ῢχ ṛ

ᴅ χ ᾁ
ᴻ╞ΦІЧ˔Іχᶎ ʾ

и˔иξΨϤ

ІЭ˔І ᴟ

ꜛ כּ “ χ

НІ ‭ χᶎ ʾ

НІ χ ᾁ



Åׄ ᵹ χּכ ᾚτϢϤʺּכ πχНІχ

‭ψדᶪσῖ χ Ϋτσϥθϛʺ( )

ׄ   χ ︣ НІ τΣΜο Ϥ

₅ϙχ ‭ χᶎ Ϭᾁ ΰϘβʻ

Åԁ πʺ Ϥ₅ϙτϢϤ ‭ Ϭᶎ βϥ

άρπʺ “Ἃḧʾ ᶨ ἋḧΥ βϥάρ

τσϥθϛʺⱧỘּיϞ τϢμοӰσϥ ‭

χ τϢϥНІ ӡ χ  τνΜοϜ

δοᾁ ΰϘβʻ

Å ‭ χ τ θμοψʺНІ ϒχIoTṪ

χ ᴦ σςϜ δοᾁ ΰϘβʻ

⑤バス乗降場の確保・バス停の集約検討

(参考) スマートバス停事例（Ἕ ׄ ῢׄ ῲ ˣ

ʾ IoTṪ Ϭ ∏ΰθІЫ˔ЕНІ ψʺⱲ⁭ ϞНІχӡ

Ϭ ꜘβϥϕΤʺừẍⱲτψ Ӫ Ϟὕ σςχ

ꜘτϜᶨ ʻ

Ϙθʺ5νχНІⱧỘּיχ ΥⱲḧ τ ꜘήϦϥʻ

ʿhttps://ligare.news/story/kumamoto_yedigital_mtech /

Åӗ π ΰθם Ἃḧχᶎיּ“ ʺЂ

ϱϼиБ˔зЇЭ χḢ Τϣꜛ

כּ “ Ϭ ΰϘβʻ

Å “ χ ӡ χ ⇔σ ︣

τνΜοψʺⱳ ЯРзГϰχ

Ϟʺם ᾓϬם φοΜϥꜛ ֫ χ

ם ᴟ χṪ ᶗ χ ΰϬ ♪ΰν

νʺᴻ╞ΦІЧ˔ІϞНІ ‭ Ϭ

Ϊθ∑χάϦϣχּכ Ϟ ꜛʺρיּ

┬ρχכּ τ βϥӗ χᶎ χ

Ḣ τϜ ӪΰʺḩἰṐḩρẸ

ṳʾ Ϭ“ΜσΥϣὨ ΰοΜΦϘ

βʻ

˲Ⱨ ˳ˢ Ằ ˣ

ꜛ ֫ ᵓχזּ ẉϞϸ˔УЂϱЖˢ Ἃḧχ ᾊ ˣχᶨ
Ϭ ϘΠοʺꜛ כּ “ἋḧχΚϤ τνΜοϜᾁ ʻ

ˢꜛ ֫ ᵓϬᾋזּ Πθ ◕ξΨϤχΚϤ ᾁ ᵓˣ

⑥自転車専用通行帯の設置

ЄрЩик˔Жˢׄ ᵹ ˣ

ԁ “ˢᾝ“ˣ

ԁ “ˢ  ˣ

“ˢᾝ“ˣ

Å ῢׄ ῲ ϒχԁ כּ ‭ χ

τ Μʺ ‭ χׄϘπχӗיּ

ʾӗ σ “ Ϭᶎ βϥθϛʺ◕

3654‹χԁ “ṛ Ϭ  ΰϘβʻ

Å ‭ Τϣ( )╣ Ệợ ϒχϯϼЈ

ІϬ◕ 3655‹Τϣρβϥρʺ›

Τϣ╣ Ệ ῖ₯ Ϙπχẩ Υ τ

ᶎ πΦσΜάρΤϣʺԁ “ṛ Ϭ

 ΰʺ◕ 3652‹ΤϣχϯϼЈІρΰ

Ϙβʻ

Å χᵕיּ“ ρσϥ τνΜοψʺᾢϣ

Ϧθ Ԍχ πʺ ρּכ Ϭ δγʺ

ꜛ כּ Ϭ βϥῬ Ϭ☼βάρπʺ “

ꜛρיּ ΥẶכּ πΦϥἋḧϬ ΰϘβʻ

˲Ⱨ ˳ˢ Ỹʿẛ ᵤ ˣ

Å ỸτΣΪϥᵕ χΰ Ϭ ϥθϛʺ σὂḢ
ρ δοʺ “ḕẽχᵠ Ϭם☼

Å כּ ԌϬ5ΉΤϣ3Ήϒ⌡ᾚΰʺ ˢ “Ἃḧˣ
Ϭᶈ βϥρρϜτʺּכ ρ χ ОЌ˔р
Ϭ Ϊϥάρπʺ Ặכּ ΰθ ϬםᾝΰοΜϥʻ

ÅᵹỸ τΣΜοʺ Υӗיּ“ ʾӗ σᵕ Ϭ“Ξ

άρΥπΦϥϢΞʺꜛ χכּ ṛ ρ︠ σ “

יּ τΣΪϥМрФχ σςʺ ДНϱ

Іχ Ϭ τ ϙ›ϩδθ › σ ├Ϭᾁ

ΰϘβʻ

Å ( ) ׄ   ᵹỸτΣΜοψʺ ᾋ

ᵹΥ ΰοΜϥάρϜΚϤʺ ᶓ ꜛ כּ

χ Υ ϣϦοΜϥάρΤϣʺ τ ᵹỸτΣ

Ϊϥ Ϭᾁ ΰϘβʻ

①歩車共存道路化

②ゾーン30等の導入検討

①一般車乗降場の東西分散配置

に伴う一方通行規制の変更

4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ
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ԁ כּ ‭ χ ╩ τ
Ξԁ “ṛ χ  

Ặכּ ᴟ Ћ˔р30 χ ᾁ

̙ ᶨ A/Bτḩβϥ︡



( ʿ 2 ͎ᵕ ◕ῖ τΣΪϥꜛ ֫ Ṫ χᶨ ├τḩβϥᾁ ᵓˢ⁯ ῖ ◕ộˣ)

(参考) 都市における自動運転やその関連技術を用いたサービスメニュー例

Å ˮІЫ˔ЕЄГϰχםᾝτΰΪο˲ ḧρϤϘρϛ˳ˢH30.8⁯ ῖ ◕ộˣ˯τΣΜοʺІЫ˔
ЕЄГϰΥםᾝβϥּזᵓχ ᶨּיχ♪ ρΰοʺˮ ᶨχלϬ‰ϛϥ Ⱳḧ˯ʺˮὊᾓχ Ϭם
ϥ ρΰοχ ◕˯ΥἿΫϣϦʺꜛ ֫ Ϟζχḩ Ṫ Ϭ ΰο ◕χ τΣΜο ᶨχל
ˢQOL)Ϭ‰ϛϥЂ˔РІʺ θσ χ ằχᾁ Υ ϛϣϦοΜϘβʻ

̙ Ỹ τḩβϥ︡

ÅׄϘκḕ ϵзϯ χꜛ ῖכּ Ϭ

βϥθϛʺϵзϯᵰף ˢТзрЅˣϒ

χ Ϭכּ β ├Ϭᾁ ΰϘβʻ

ÅׄϘκḕ ΤϣϯϼЈІΰϞβΨʺ “

χᵕיּ ΥΚϘϤᾋϣσΜЋ˔рˢ☼├

ˣτ βϥάρπʺꜛ

כּ “χיּ χṞ Υ ϩϤʺᵕ ϵ

зϯΥῲΥϥάρϜṍ ήϦϘβʻ

˲Ⱨ ˳ˢ ᴎ◕ˣ

Å ϒχꜛ כּ Ϭ βϥθϛʺ
χ כּ πЫϱϸ˔Ϭ Ϊ♁ϛʺ῝Ặῖ

τϢϥ ϒχ Ϭ βם םᾓϬם
☼

Å ТзрЅ כּ Ϭ ΰʺ ϒ“μθ τʺ
כּ χᶤԏὴẉόṑϤχНІ ὴϬכּ

Åּכ ΤϣПЕ χἋḧϒ ḊϬ ϥΞΠπχ

ІЫ˔ЕЄГϰχ︡ ρΰοʺ θσӱ ︣ χ

ᶎ τϢϤʺϵзϯ ϞḢΊẤ πΚϥ  ϒ

χӱ τⱢβϥθϛʺЫϱϼкЯРзГϰ

χ ϞЄϴϯЂϱϼиσςχЪ˔Е Ϭᾁ

ΰϘβʻ

Å τТзрЅ כּ χ Ϟ כּ χῖ ὀẤ

ᴟϜᾋ Πʺ◕ χ Ḝ Ϟͤ͘2⌡ᾚτṄ

βϥρρϜτʺ כּ ΤϣχЄ˔ЭйІσ Ϥ

ḊΠτϢϥ ⱳῖ ρΰοχᶨ Ϝṍ πΦϥά

ρΤϣʺ ḧ כּ ρ ὀΰθ ᴦ Ϭᾁ

ΰϘβʻ

˲Ⱨ ˳ˢᴎ╦◕ʿϜϜκϝϤˣ

①民間駐車場等と連携した

シェアサイクル等のポート設置可能性の検討

Å Ṱ כּ τϢϤԁ ṛ ӟ χὺ

τψʺ ☼כּ χ ΥṰ ΪϣϦοΣϤʺ

כּ χᵔ τϢϥ ῖ χדᶪᴟτṄ ΰ

οΦϘΰθʻ

ÅΰΤΰʺự ψ□ σ σςτϢϤʺϘ

κσΤχ כּ χ Υ ᴥΰʺϵзϯ ӡπψΚ

ϥ ẚ τ ΥᾋϣϦϥ ệπΚϥάρΤ

ϣʺ ꜛ χ χᾁ Ϝḯϛʺ Ṱ

כּ χᾋ ΰϬᾁ ΰϘβʻ

②附置義務駐車場条例の見直し検討

①フリンジ駐車場の導入可能性の検討

4 ῝ẶἋḧχ™ ὓᵊ

(参考) 沼津版スマートシティ（「X-Tech NUMAZU 」）の取組

Å ˮ¬κϡμρ ºϬ ︡ϤΰθυϘξρ¬♆ϣΰΜºϬםᾝβϥϘκ˯
Ϭ ◕ τʺ ‰ᴯⱧỘϬ◐ϛρβϥϘκχṁ χ ρ
›ϩδσΥϣʺГϼЛкЅ˔χᶨ τϢϤϘκσΤτΣΜο σ
Ђ˔РІχ ϞṌ Ђ˔РІχᶗ Ϭ Ϥʺ◕ ᶨχל(QOL)
χΰ Ϭ ϥʺ ІЫ˔ЕЄГϰχ︡ ˢˮX-Tech NUMAZU˯ˣ
Υͧ͏.͒τІЌ˔ЕΰϘΰθʻ

Å▀ʾḂʾᶘχ ὀτϢϥ︠ σ︡ ρΰοˮЯРзГϰ˯ϞˮḕẽʾϵКиϻ˕˯σςΥἿΫϣϦ
οΣϤʺЯРзГϰ τΣΜοψʺПЕχӱ χΩ ᴟχḢ Τϣʺ ʾНІʾЌϼЄ˔ʾЄϴϯכּ
Ђϱϼиσςχӱ ︣ χ ằχԁᾕᴟʺ כּ χ ˑσῖ ︣ ρχ ὀếᴟϞͩ͘͞Ϭᶨ ΰ
θṐ χ ʺ ᴎᾉρ ὀΰθ ׄ˔  ḧχꜛ ֫ χם ᴟσςτ︡Ϥ ϭπΜΦϘβʻ

ÅḕẽʾϵКиϻ˔ τΣΜοψʺᴛע῟ᴮϹІχ ⌡ᾚτΰΪθ ϵКʾ™ ϵКиϻ˔χ ᶨ
Ϭ ΰοΜΦϘβΥʺˮ῝ẶἋḧ™ ὓᵊ˯τΣΪϥ χ τ θμοψʺḕẽ ᴻχ ᾚ
ϒχ‟ᾅτνΜοϜӪ꜡ΰσΥϣ︡ Ϭ ϛο“ΦϘβʻ
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Ṱ כּ χᾋ ΰᾁ

ḧ כּ ρ ὀΰθЄϴϯЂ
ϱϼи χЪ˔Е ᴦ χᾁ

ׄϘκḕ ϵзϯ

ТзрЅ כּ χ
ᴦ χᾁ

ׄϘκḕ ϵз
ϯ χ ᵃῖ
χ



͑ ₈ῇχ︡ χ ϛ

ᾓϬםᵓזּ αθϘκʾПЕξΨϤ

①公共空間再編（ハード）

②創出空間の活用（ソフト）

ᾝםᾓὫᴮϢϤם
χᾋớϛʺ
χ

誰もが使いや
すい公共空間
の整備

ᶨ ЀЬвИГϰ
χἹ ʺꜛ︠ ʾ
ṍ σᶨ ☼ם

ᾓϬםᵓזּ αθˮ῟ᴮᾁ Ђϱϼи˯

効果検証サイクルイメージ

利活用主体の
プラット
フォーム形成

市民との
対話・協
力体制

データ
による
分析

ϘκξΨϤЄЗзϷχІГАФπχԁ χϯϼЄдр

῟ᴮᾁӪᾋῖḊ

╥ᵊ

官民で連携した

社会実験の実施

῝ẶἋḧ™ τΰΪθᶎ ᾓם

ˢἋḧ χЄЬвй˔Єдрˣ

◕ᾓἋḧπχם ʾ ӽ

τϢϥϯϼГϰРГϰχ♯“

ˢἋḧᶨ χЄЬвй˔Єдрˣ

ステップの進展・計画のアップデート

ṕ Ṗ ṕ Ṗ

2 Ễ

¬ º ¬ º

῝ẶἋḧ™ τ
ΰΪθᶎ ᾓם

Ṅ

社会実験を通じたまち・ヒトづくりのイメージ

◕ᾓἋḧπχם
ʾ ӽ τϢ
ϥϯϼГϰР
Гϰχ♯“

(3) ϜΥ╥ᵊʾЎайрЅπΦϥ▫ ϙξΨϤ

（まち）

（ヒト）

公共空間の

利活用の拡大による
ヒト中心の都市空間

の実現

まちの

活性化・魅力向上

②参画の機会をつくる①市民参加の間口を広げる ③継続的な活動を支援する

ʾϘκσΤДЃϱрᵓṳ

χᵫ℗τϢϥⱧ ᵒʾ

◕ ἴ ʾ

ʾϘκξΨϤχ ᴪσς

τϢϥ„ ᵓϞϯЖН

ϱІ◦כ

ʾϘκξΨϤЄЗзϷχІ

ГАФτᴂαθʺּזᵓם

ᾓχם☼ʺ╥ᴥᾦόΤΪ

ʾ῝ẶἋḧτ σϱрТ

ж τḩβϥПϯзрϽ

ʾὋ σϘκσΤπχᶨ

ếᴟϒχ כ◦

ʾ χἋḧᶨ τ

σ“ ︣ τḩβϥ

ʾ◦כ

活動コミュニティの形成、エリアマネジメント団体等の立ち上げへ

市内でまちづくり活動を行っているプレイヤーや団体同士の交流機会の創出

都市空間デザインガイドラインを意識した空間づくり活動の支援
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╥ᵊχ

ᶈ

ᶨ ●
χ ὀ

市民や民間事業者のまちづくり活動のサポート施策


